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Debatt | Sikerhetspolitik

Nytt kallt krig pagar
—minst lika farligt

Efter tjugofem ars liberal internationalism
och interventioner krévs nu besinning och
en insikt i att det gamla sékerhetsdilemmat
aterigen skapar farliga situationer kring
USA, Nato och Ryssland. Det skriver Jens
Stilhoff Sérensen, docent och lektor i freds-
och utvecklingsforskning. SvD.se/debatt
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Debatt | Sjukvard

Sjukskoterskor bor
ges chans att forska

Forskning kring omvardnad 4r avgérande
for en béttre sjukvard. Men i dag &r sjuk-
skoterskor inte tillréckligt representerade
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nér pengarna ska fordelas. Det skulle
gynna patienterna om detta féorandrades,

skriver ett flertal debattorer.
SvD.se/debatt

Elbilen klimatsmart och bra for miljon

Allt ar absolut inte perfekt med elbilar — och inte med nigon annan teknik heller.
Men pa manga viktiga fragor ar elbilen nu tydligt en del av svaret, skriver Mattias
Goldmann, Fores, i en replik till Bjarne Sjodell och Jan Hamrefors.

en som byter till en elbil gor en

stor insats for klimatet, bidrar till

bittre luftkvalitet och minskat

buller i vara stider. Detta kan

aldrig upprepas tillrickligt ofta
- eftersom det gdng pa gang dyker upp nya
forstasigpaare som vill likstilla elbil med kol-
kraft. Senast &r det civilingenjérerna Sjodell
och Hamrefors, vars debattartikel p4 SvD
Debatt (6/10) fortjinar att bemotas pa atmins-
tone fem omraden.

eElbilar drivs fornybart i Sverige - inte
med Kol. Det finns néstan inget kol kvar i var
elmix. Publika laddare ar néstan alltid for-
sorjda med fornybar el och de som laddar
elbilen hemma ar i mycket hog utstrackning
—foga forvanande - samma som véljer gron el
eller rentav har egen elproduktion. Som
rikneexempel kan vi tinka oss en miljon el-
bilar, som da férbrukar cirka 7 TWh el per ar
—mindre dn hélften av den el som den snabbt
expanderande vindkraften ger redan nu. Men
dven i linder dir kol dominerar elproduktio-
nen - som i Polen - har elbilen lagre klimat-
paverkan och nollutsldpp av hilsopaverkan-
de &mnen i gatumiljo.

eElbilar okar pressen inom utslapps-
handeln. En fordonsutveckling fran flytande
brénslen till eldrift, innebar att drivmedels-
kéllan regleras av EU:s utsldappshandel ETS.
Eftersom antalet utsldppsritter ar framfor-
handlat och férutbestimt, innebér varje 6kad
efterfrigan att annat inom ETS maste minska
sina utslapp. D4 ETS i grunden precis har for-
andrats, ar osvuret bist nir det giller de lang-

Elbilen &r en del av ett hallbart energisystem, skriver Mattias Goldmann.
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siktiga effekterna — men att ge just elbilen
ansvaret for kvarvarande koldrift blir uppen-
bart fel.

eElbilen &r en del av ett hallbart energi-
system. Nar vi ersitter kirnkraften med mer
sol och vind, kommer vi att ha mer el &n vi
behover en solig och blésig dag, och mindre
nér det ir molnigt och vindstilla. DA blir det
viktigt att bittre kunna lagra 6verskottsel,
och elbilarnas batterier kan bli en mycket
vérdefull tillgang - vilket manga tillverkare
redan forberett for. Det ger ocksa mojlighet
att mer strategiskt &n i dag vilja vart och nar

Mer Liisning

Utslappshandel-
systemets tak
innebdr att vix-
ande elanvind-
ning inte kan
leda till 6kade
utslapp, skriver
Per Kageson.
SvD.se/debatt

Sverige ska exportera el — det kan g& dar
klimatnyttan ar storst eller betalningsviljan
hogst i stéllet for bara “exportera mer” som
Sjodell och Hamrefors foreslar.

e Miljomairkt el dr ett verkligt konsument-
val. Gron el ar inte, som Sjodell och Hamre-
fors pastéar, ett marknadsforingstrick fran el-
bolagen. Tvirtom &r det miljororelsens sitt
att klimatmaéssigt differentiera en produkt
som manga elaktorer velat reducera till "tva
halivaggen”, och ett av det enklaste sitten for
hushéllen att géra stor klimatmaéssig skill-
nad. Men forfattarna har rétt i att det hogsta
goda ar att spara energi; just darfor ar det sa
virdefullt att elbilar &r uppemot tre ganger
energieffektivare &n bilar med férbriannings-
motor. Att det &ven med elbilar ar nnu bittre
att1ata bilen st sdger sig sjilvt, men i ett glest
befolkat och avlangt land &r det svart att vara
alltfér moraliserande mot den som upplever
sig behdva bilen.

eKlimat ir inte den enda hallbarhets-
fragan. Sjodell och Hamrefors likstéller miljo
med klimatmiljo, och missar dirmed 15 av de
16 svenska miljomalen. Elbilen bidrar till en
lang rad, forutom minskad klimatpaverkan
ocksad bland annat till battre luftkvalitet,
minskad 6vergddning och minskat buller. Att
helt ignorera dessa ir att helt strunta i med-
borgaren, som i Europas storstider far sin
livslangd kraftigt forkortad och sin livskvali-
tet rejilt inskrinkt av de fossilfordon politi-
ken nu i bred enighet vill Iigga bakom oss.

Allt ar absolut inte perfekt med elbilar —
och inte med ndgon annan teknik heller. Men
pa manga viktiga fragor ar elbilen nu tydligt
en del av svaret.

Mattias Goldmann
vd, tankesmedjan Fores med 2030-sekretariatet

Debatt | Matproduktion

Priserna maste hojas
pa svenska livsmedel

Sommarens torka var en kata-
strof for Sveriges lantbruk. Det
uteblivna regnet ledde till de
simsta skdrdarna sedan 1992 och
LRF beréknar att torkan har kos-
tat svenska lantbrukare minst 10
miljarder kronor. De hart drab-
bade bonderna fortjinar allt
stod.

Torkan far allvarliga konse-
kvenser dven utanfor lantbruket.
De daliga skérdarna har redan
skapat stor brist pA manga av de

rivaror som svenska livsmedels-
foretag anvander i sin produk-
tion. Brist pa ravaror leder ofran-
komligen till héjda ravarukostna-
der. Det enda som &r osdkert nu
ar vem Okningarna kommer att
drabba hérdast.

I dag sldpper vi en konjunktur-
rapport dar vi jimfor den nuva-
rande svenska ravarubristen med
den globala révarukrisen 2007-
08, som ocksa drabbade svenska
livsmedelsproducenter. Kostna-

derna steg da i h6jden. Rappor-
ten visar att det var livsmedels-
producenterna som nistan en-
samma fick ta sméillen fran kost-
nadsokningen medan handeln
och konsumenterna bara paver-
kades marginellt.

Som en konsekvens av torkan
star svenska livsmedelsprodu-
center nu ater infor kraftigt 6ka-
de kostnader for ravaror. Om
dagens brist foljer monstret fran
krisen 2007-08 och kostnads-
Okningen stannar hos producen-
terna finns det en betydande risk
att ett stort antal livsmedelsfore-
tag gar under.

Tyvarr har detta redan borjat
ske. Vart medlemsforetag Origi-
nalbagarn, med rotter fran
1800-talet och med 90-talet an-

stillda, gick forra manaden i kon-
kurs, till stor del pa grund av hoj-
da ravarukostnader. Flera andra
livsmedelsforetag ligger i faro-
zonen for att drabbas av samma
6de. Men det behéver inte bli sa.

Jamfoért med resten av Europa
lagger vi svenskar relativt lite av
var disponibla inkomst pa mat.
Detta &r sjilvklart positivt, inte
minst féor konsumenten som far
hogkvalitativ svenskproducerad
mat for en 14g kostnad. Men for
lantbrukare och livsmedelspro-
ducenter ar det inte enbart av
godo. Laga priser innebir oftast
l4ga marginaler. Det ar billigt att
kopa matiSverige men det ar vél-
digt dyrt att producera den.

Vi dr overtygade om att konsu-
menterna ir villiga att betala mer
om de vet att de dirmed gor det

mojligt for svenska lantbrukare
och livsmedelsproducenter att
inte bara 6verleva, utan till och
med vixa och satsa pa export.

For att sammanfatta: kraftigt
O0kande ravarukostnader ir ett
faktum, och de svenska konsu-
menterna kommer behdva betala
mer for maten. I det svara liget
som den svenska livsmedelsindu-
strin nu star infér méaste hela livs-
medelskedjan - lantbruket, livs-
medelsproducenterna och han-
deln - gemensamt forklara varfor
priserna pa svenska livsmedel
hgjs.

Bjorn Hellman
vd Livsmedelsforetagen
Carl Eckerdal

chefsekonom Livsmedelsforetagen



