Kia storsatsar pa elektrifiering av sina ;
som sdljs vara elektrifierade, och man

‘ t som ska
av alla méarken. Vi har provkort modellen

KIA E-NIRO

Elbilen
med nastan
alla ratt

PA PAPPRET AR Kia e-Niro rena bingovinsten. En helt

eldriven bil med nollutslipp férpackad i en rymlig mellan-
klasskaross med suv-stuk. Precis vad marknaden vill ha. Rickvidd
Pd 455 km i den nya WLTP-kéreykeln och et vitskekylt batteripaket
som tal upprepad snabbladdning och lang motorviigskérning.
Massor med modern séikerhetsutrustning som autobroms med fot-
gangar- och cyklistskydd redan som standard. Ett

, for klassen, stort
bagageutrymme p4 451 liter och rymligt baksilte. Prisvirda utrust-
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Drivlina: Elmotor fram, 204 hk
vid 3800-8000 r/min, 395 Nm
vid 0-3 600 r/min. Automatlada.

Framhjulsdrift, Batteri kapacitet
64 kWh.

Kaross: Léngd 4375, bredd 1805
h&jd 1560 mm, Vikt 1737 kg,
B‘agagevolym 4511405 liter,

Prestanda: 0-100 km/h7,8 sek.
Toppfart 167 km/h., FBrbrukning
15,9 kWh/100 km, C020g/km.

Euro NCAP:***** (Hybrid)
Pris (efter bonus): 369 900 k.,

P Lang rickvidd till ety
attraktivt pris. Bra utrymmen
och genersst megd utrustning,
-¥.. Saknar utstrdlning och kér-

gladje. Ingen sladd fsr Véggutt
(Schuko), SHuttag

halften av az'ﬂéaz, b G
bilar pa sVer=

ina damer och herrar, ska
s Kia sa blir dett
riges mest sé’lda"flbilf
ar. Den sam lever farse.

ningspaket med lickra finesset
som ventilerade framstolar
och avancerad ljudanliggni®é
Och ett pris (60 000 kronot
i klimatbonus dr i dagslaget
oklart) som gor den konkul’{'_ern
kraftig med tanke pa battér! !
kapaciteten. Men hur bradf
egentligen? i
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myckl:l, Ay det exteriorn oo
avslijar att detta iy en cib)
Visst har e-Niro unika s1onling,
are och bla designdetaljer. Men
det dr ph andra sits vi mirker
att vi har med elversionen at!
gbra, e-Niro iir 20 mm Vingre
och 15 mm hégre 4n hybrid-
Niro, Friimst for att f4 plats med
det stora batteripaketet pi 64
kWh. Det finng fven en version
med 39,2 kWh och 126 hk. Men
den dr inte aktuell ph svenshi
marknaden i dagsliget, dven om
rykten siger att den dr pi vig,

Bl o 2

VI TAR PLATS i baksitet, en
av Niro-modellens styrkor,
men mirker att takhdjden inte
4r Tika generds som i hybrid-
versionerna. Detta beror frimst
pé att man har hojt golvet f6r
att fa plats med batteripaketet,
Vi flyttar oss till framsitet och
finner helt nya 16sningar dven
hir, Mittkonsolen har fatt ny
utformning En liten plattform
imitten samlar de viktigaste
reglagen, och vixelviljaren

har blivit ett vred. Den hir ‘ ' ' > mittcE:: Zﬁﬁ‘vﬁio"l"v"z? 111 "
lsningen skapar ett stort fér- | : oty ‘ aren har blivit ett
vatingsutrymme under st ‘ L7 Snaglflgl] et e
mentpanelen, inte helt olike ‘ : och med padd larna
en Tesla. Men négon j'ziltcsmr bakom ratten styrkan
pekskiirm for att skista bilens | péi motorbromsen.

alla funktioner, som i Tesla,
har inte e-Niro. Utan hir 4r det

Kanske framfor allt for som sitter i den dubbelt si dyra
hederliga knappar och reglage

dem som inte dr sdrskilt @ Fangs ( Audi e-tron. Men i Kian méste

som galler, Via en 7- eller 8-tums | intresserade av bilar. Detta , du stitlla in systemet efter varje
pekskirm (beroende pa utrust- | for oss ater till faktumet @ ¥, & ging du har éindrat korlige. Och

vill du att elmotorn ska bromsa
hela viigen ner till 0 km/h miste
du halla inne vinster paddel.
Ksiﬁ“ hﬂa'l":;g ﬂ:l Vi gillar verkligen tanken
ph on laddning bakom funktionerna, men inte
enligt WLTP.| | att man aktivt mdste justera

att e-Niro ér en fantastisk
bil p4 pappret. Den har
alla funktioner och egen-
skaper som en modern
elbil for familjen bor ha.
Men hur 4r den att kira?

ningsnivé) skiter man navi-
gering och infotainment. Bilens
Gvriga funktioner manévreras
- viatydliga och logiska knappar.
- Detér uppenbart att Kia inte
satsar ph att vara fGrst med

teknik och funktioner, menvill | Férnuftig r en beskrivning dem. Det finns iiven ett autoliige
gora dem tillg4ngliga f6r folket. ! som dyker upp snabbt. Bilen ) som liigger pd limplig méiingd
| har en elbilsmissigt impone- s:‘"’" bagage-t motorbroms beroende p trafik
‘ . utrymme, nagot! Ao - ot i
Uniks stétféngare | rande acceleration, och den ,w’,f',r.":,' n i 51,"" och topografi. Men detta L
med b1& 1ister | 13, ryngdpunkten (ph grund Leaf Féllbart. | inget for den som hellre kor bil

Zven bak p4 helt
eldrivna Niro.

iin &iker bil.
Sammanfattningsvis kan
Kia e-Niro beskrivas som en fan-

av batteripaketet i golvet) ger enligt ARLOR,
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| den en bra vighallning. Men

! liksom Kias Gvriga bilar kiinns
| den mer som ett transportred- tastisk elbil. Den iir rymlig,

t skap 4n en glidjespridare. Pa har lang riickvidd och massor

| rattens baksida sitter paddlar S med bra utrustning och smarta
[ finesser, Men den saknar ut-
strilning. Och styrkiinsla. @

| som styr styrkan p4 elmotorns
[ motorbroms. Liknande dem
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