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© att kopa e .,.'.n v tl,a,jned hybriddrift, en _ASERE -
med mildhybridsystem, en Subaru Impreza med fyr-
hjulsdrift, en eldriven Kia e- Niro eller om Volkswa-

gen Golf fortfarande dr klassetta.
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Kia ® Mazda® @ Subaru

® Toyota

® Volkswagen

olf har blivit gammal i
G gamet. I host lanseras

en helt ny generation av
Volkswagen Golf men &n rosas
marknaden av den sjunde gene-
rationen som uppenbarligen
star sig bra i konkurrensen. Den
4r Sveriges ndst mest sédlda bil
och den vann, inte minst, sin
senaste drabbning i f6rra arets
test mot konkurrenterna Kia
Ceed och Ford Focus.

Nu tvingar vi Golf till ny

styrkedemonstration, den
hir gdngen mot ett helt annat
motstand. Golfklassen, eller
C-segmentet som det ocksa
kallas, har fyllts pd med en hel
dr6s nya modeller som nu far
utmana Golf.

TOYOTA COROLLA AR ett kirt
aterseende i klassen. Modellen
har egentligen aldrig saknats
eftersom Auris har varit Toyotas
bidrag till segmentet, men nu ir
Auris-namnet utsldngt till f6r-
man f6r Corolla.

Foregdende tva generatio-
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ner kallades Auris i ett f6rs6k
att ge modellen nytt liv pa den
europeiska marknaden medan
resten av virlden kallade dven
dessa tvd modellgenerationer
for Corolla. Nu 4r det Corolla
for hela slanten och i hela varl-
den. Den storsta nyheten dr att
Corolla for forsta gangen finns
med tvé hybridalternativ, men
ingen dieselmotor.

Aven Mazda 3 ger sig ut pa
marknaden i helt ny form. Och
vilka former! Den nya trean tar
for sig med svéllande hjulhus,
forforiska linjer och ny teknik.

Négot hybrid- eller laddhybrid-

alternativ dr inte att vinta,
dédremot mildhybridsystem
med 48-voltteknik och cylin-
deravstingning monterat pa
en fyrcylindrig tvalitersmotor
utan turbo. Mazda brukar ga
sina egna vigar och gora i stort
sett tvirtemot de flesta andra i

bilvirlden. Nya trean verkar inte

vara nagot undantag.
Det dr 14tt att glomma att
dven Subaru har en spelare i

Golfklassen, 4ven om den dr pa
grinsen till att ha vuxit ur kos-
tymen. Senaste generationen
Impreza kom ut pd marknaden
ar 2018 och har vuxit betédnk-
ligt. Den ér, precis som Mazda
3,446 cm 1ang och ddrmed
exakt tva decimeter ldngre

dn Volkswagen Golf. Senaste

Impreza ma se ut ungefér som
tidigare men bilen &r fran grun-
den ny och bygger pa samma
teknik som syskonet XV.

EFTERSOM ELBILARNA boérjar
bli s4 mangtaliga och duktiga
dr det dags att vi slutar jamfora
dem enbart med varandra. Nu

Testforare Ellmark gor Volkswagen Golf fin infor fotografering. Snabbtvatt-
stationerna gor jobbet ldttare och snabbare ndr fem bilar ska tvittas.



vill vi veta om en elbil kan hidvda
sig mot vanliga bensin- och
hybriddrivna Golfklassare.
Dérfor dr Kia e-Niro med och
tédvlar, pa precis samma villkor
som de andra. E-Niro dr, med
sin rymliga kaross, 1dnga riack-
vidd och relativt rimliga pris-
lapp, en av de mest intressanta
elbilarna just nu och vi tycker
att det dr fullt befogat att ta den
ibeaktande om man &r ute efter
en biliden hér storleksklassen.

ALDERN TILL TROTS ir Volks-
wagen Golf inte redo att bortses
fran. Modellen uppdaterades
l4tt for tva ar sedan och fick
framfor allt ny teknik som gor
att den inte behover skimmas
for sig. Mest avsléjande for
aldern dr yttermatten. Bilar har
en tendens att stricka pa sig
isamband med generations-
skiften, men eftersom Golf
tidsmaéssigt ligger efter konkur-
renterna har den inte hunnit
stricka sig lika 1angt. Bade axel-
avstand och totalldngd ligger

efter konkurrenterna, framfor
allt de japanska som &r en halv
storlek storre dn tysken.

STORLEKEN AR DOCK inte allt,
ialla fall inte den yttre. Den inre
dr viktigare och darfor borjar
vi vart test med en utrymmes-
kamp.

Det hér &r bilar skapta for
att vara bilvdrldens frimsta
kompromisser, de méiste vara
bra p4 allt. De ska vara sma och
smidiga i stadstrafik, samtidigt
som manga kdpare férvintar
sig innerutrymmen stora nog
for en mindre barnfamilj. Det
dr en svér ekva-
tion att f& ihop och
nirmast kommer
Golf. Benutrymmet
ibaksétet dr rymli-
gare dni Corolla och

11

lasermétaren sédger att utrym-
mena ir jdmnstora.

Golf tar tolv ldskbackar
bakom baksétet, Corolla klarar
hélften s ménga. Férklaringen
ir att lasermaétaren inte ser allt,
till exempel inte Toyotas oregel-
bundet utformade lastrum och
lutande tak och det &dr ddrfor vi
dven lastar ldskbackar. D4 avsl6-
jas brister i utformningen av
bagageutrymmen. Det lasermé-
taren ser med all tydlighet, och
som bekriftas nir man forsoker
sdtta sig i baksitet, 4r att Corol-
la dr en trang typ. Om f6raren
har stolen i bakersta ldget finns
endast sex centi-
meter benutrymme
kvar i baksitet,
vilket i praktiken &r
lika med noll. Med
en lang forare och

bagageutrymmet dr en ldng passagerare
till och med mycket EaE S e fram blir Corolla

e Y N i Subaru Impreza o r o el s
battrle. Golf sval]:er rymmer 32 lisk- snudd pa tvasitsig
fler 14skbackar bade backar — elva fler ochibaksitet finns
med upp- och ned- én Toyota Corolla endast plats for
fillt baksite trots att FELIUEIREH viskor.

minsta bagageut-
rymme.

En hybrid, en elbil och tre ben-
sinbilar gor upp om segern i arets
storsta Golfklasstest.

KIA E-NIRO AR en betydligt
rymligare bil 4n kusinen Hyun-
dai Kona electric som ingdri Vi
Bildgares langteststall. Férkla-
ringen &r att e-Niro dr ndrmare
besldktad med Hyundai Ioniq
och dérfor dr en storre bil.
Baksitet dr betydligt bittre dn i
Kona och liksom bagageutrym-
met 4r det fullt i paritet med
Golf, vilket dr ett gott betyg.

Lastformagan begrinsas
endast av att lastgolvet blir
ldngt ifran plant nir baksé-
tesryggarna fills och den hoga
lasttréskeln som gor tunga
lyft...tunga. Paradoxalt nog har
e-Niro storre bagageutrymme
dn Niro i hybrid- och laddhy-
bridutforande. Det beror pé att
hybriderna har batteripaketen
under lastgolvet bak, medan
e-Niro stuvar undan dem under
baksitet och i golvet.

Vi konstaterar ocksé att Kia
inte har gjort nagot av det fri-
gjorda utrymmet under motor-
huven fram. Elmotorn och de
tillhérande komponenterna tar
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® Mazda® ® Subaru ® Toyota ® Volkswagen

Alla testbilar passerar
ljuslabbet. Har far Kia e-Niro
visa om LED-ljuset duger till
mer dn bara ledljus.

Kia e-Niro har den luftigaste och rymligaste khpén. Man sitter hoégt, ndstan | Mazda 3 sitter man-légt och omsluten av héga karossidor. Reglagen som
"ovanpa"” bilen, men bekviamt. Mittkonsolen dr full av stora forvaringsfack.  styr klimatanldggningen dr inte sa tydliga som man kan dnska.

4

SUBARU £ il TOYOTA

Impreza har tunna takstolparr-so ger mycket bra sikt snett framat. Vad Aven Toyota Cc;rolla har tunna tak:tolpar fran*i. men sikten bakat dr samre
den lilla skdrmen ovanpa instrumentpanelen tillfor har vi ingen aning om. dn i Subaru. Forarplatsen upplevs ombonad och vdlbyggd.

b

Infor undanmandverprovet Iasias bi- Alla bilar kdrs i undamanéverbanan.

VW o

Testbilen har extrautrustning for 100000 kr och da ser Golf sa hdr lyxig ut  larna med sandsdckar som simulerar Volkswagen Golf sladdar med baken
invandigt. Har ar det ldtt att hitta en bra korstallning. passagerarnas packning. men klarar godként resultat.
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nLéngs testslingan dver-
tygar Mazda med sina fina
kéregenskaper.«

inte alls lika mycket utrymme
som en vanlig motor och det
ekar glest under huven i e-Niro.

Mazda da? Mirket har under
manga &r varit synonymt med
dalig ljudkomfort. Nu ir det

Trots det finns dir inget férva-  tvdrtom! Badde decibelmétaren GRUNDPRIS: 444900 kr GRUNDPRIS: 281400 kr
ringsutrymme likt det mankan  och alla testférares 6ron sédger MILKOSTNAD: 34,71 kr MILKOSTNAD: 32,46 kr
hitta hos Tesla. att Mazda 3 dr, hor och hépna, KORKANSLA: KORKANSLA:

tystast i testet! Nér héinde det o o
MAZDA 3 HAR ett djupt baga- senast? SAKERHET: SAKERHET:
geutrymme som rymmer vad Lings testslingan overty- MILIG: MILIG:

man kan forvénta sig av bilty-
pen — nio ldskbackar. Det ar lika
mycket som Subaru Impreza
som visar sig pa den riktigt
styva linan forst nir baksé-
tesryggarna fills. DA sviljer
Impreza hela 32 backar - ett
mycket bra resultat i klassen.
Subaru har dirtill ett rymligt
men obekvimt baksite. Soffan
ir sa platt och hal att passage-
rarna maste hélla i sig om man
inte krypkor genom rondel-
lerna.

Utrymmet bak i Mazda ir
inte lika generdst, men hér sit -
ter man bekvidmare och mer
omsluten. De rekordtjocka
C-stolparna gor baksétet ono-
digt morkt, men skymmer
maérkligt nog inte sikten f6r
foraren sa mycket som man kan
tro. Att Mazda 3, som 4r en av
Kklassens lingsta bilar, har sa
tréngt baksite 4r dock genant.

NU LAMNAR VI testgaraget och
ger oss ut pd vidgarna. Véren har
precis borjat spricka ut och det
betyder vérsta tinkbara ljudfor-
hallanden. Gruset ligger kvar pa
vigarna och bilarna har fatt pa
sig nya och harda sommardick.
De fem bilarna hanterar bullret
olika bra.

Vi konstaterar snabbt att
Toyota har misslyckats. Trots
att Corolla har dubbelglas i
sidorutorna och filtinnerskér-
mar fram och bak &r bullret frdn

gar Mazda med sina fina kér-
egenskaper. Mazda har hakat
paradande trend att 6verge
multildnkbakaxel till férmén
for en halvstel variant och det
har glddjande nog inte péver-
kar kéregenskaperna negativt.
Négra testforare klagar pa ett
stotigt chassi, menide flesta
fall hanterar st6tddmpare och
fjddrar stora och sma ojimn-
heter bra. Styrningen ger fin
precision och en viss mekanisk
nérvaro. Calle "Mr Miata”
Carlquist gér sé langt som att
beskriva nya Mazda 3 som en
MX-5 f6r familjen. Sa rolig dr
den. Det hér &r en vardagsbil
man kan ta ut pé en rolig son-
dagstur.

Aven Impreza Svertygar, pa
kurviga vigar ska tilldggas. Den
har en kénslig styrning som ger
underhéllande kéregenskaper
nér vigen svinger och retar
gallfeber pa oss nér vigen ir
rak. Impreza har inget tydligt
nolldge och vill sdllan gé rakt
utan korrigeringar. Den vill
stdndigt vara ndgon annanstans
pé vigen dn dér vi vill att den
ska vara. Usel riktningsstabilitet
pa motorvig men korglad pa
kurvig vig, alltsa.

PRECIS SOM MAZDA 3 erbjuder
Volkswagen Golf en vilavvigd
kompromiss. Vigegenskaperna
dr vuxna och trygga nog for att
vi ska std ut med ldngre kérpass

dédcken hogt. imotorvigshastighet samtidigt
Nya Corolla ir helt enkelt en  som den inte trékar ut oss pa
ho6gljudd bil och véra intryck mindre vigar. Hir blir det ockséd
bekriftas av decibelmétaren patagligt att Golf 4r en mindre
som visar hoga métvirden. bil 4n 6vriga. Den &r kortast
Néstan lika bullrig dr Subaru fran for till akter och har ocksa
Impreza, vilket vi pa sitt och vis kortast axelavstand. Det ger en
hade f6érvintat oss. Bullret gér korsmidighet i stadsmiljo och
hand i hand med bilens bruksiga tranga parkeringsgarage som de
framtoning. andra inte kan matcha. Impone-
Ljudméssigt dr e-Niro och rande nog har smidigheten inte
Golf inte sé olika varandra. tillatits g ut 6ver motorvigs-
Golfs silkeslena 1,5-litersmo- egenskaperna.
tor dr mérkligt nog néstan lika Kia e-Niro blandar och ger.
tyst som Kias elmotor, och det Tack vare rapp respons i driv-
bidrar forstas till en behaglig linan och en vildigt direkt
ljudnivé i kupén. Det smattrar styrservo kan den upplevas som
inte ndmnvirt i hjulhusenmen  pigg och rolig. Inte minst vid
hogt vindbrus stér komforten. stadskorning. Men glom inte

1. Kia har ett bra bagageut-
rymme for att vara en elbil.
Lastférmagan star sig bra dven
i relation till bensinbilarna, men
genomlastningslucka saknas.

1. Bagageutrymmet i Mazda 3
ar djupt och brett och har en
hog invandig lasttroskel. Ingen
genomlastningslucka.

2. Knapparna pa rattekrarna ar
stiligt utformade, men det galler
att ldra sig funktionerna utantill.
Den nedre radens symboler ar
svaravldsta under kérning.

2. Elstyrd forarstol hor inte till
vanligheterna i den hdr klassen.
Funktionen dr inte standard till
e-Niro, bilen maste minst vara
utrustad med Advance Plus-niva
som hdjer priset med 30000 kr.

3. E-Niro har st6d for snabbladd-
ning upp till 100 kW, vilket kan
ge fran 20 till 80 procent ladd-
ning pa 40 minuter.

3. Mazda 3 dr en ndstan ge-
nomgaende vdlbyggd bil. En
viss spariver marks i botten pa
mittkonsolens forvaringsfack.
Filtbiten ligger 16s och paminner
om ett vdlanvdant dammsugar-

4. E-Niro har en avskalad och filter.

tydlig instrumentering framfor
ratten. Aterstaende rackvidd gar
inte att missa.

7z
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4. Ett klassiskt matarhus i
Mazda, men icke. Hastighetsma-
taren dr en digital skarm.
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Kia

Toyota Corolla &r snalast pa
bensindropparna (Kia e-Niro
undantagen), men tyvarr ocksa
testets bullrigaste bil.

® Mazda® @ Subaru

® Toyota

bort att det hér 4r en tung bil.
Med en tjdnstevikt pd nidstan
1900 kg dr e-Niro drygt ett halv
ton (!) tyngre dn Volkswagen
Golf. Den tyngden méste ta
vigen ndgonstans och i tvéra
kurvor kan det kdnnas som att
bilen dr pé vég rakt fram. Efter-
som den har det mesta av vikten
i golvet blir den inte topptung
och svajig utan stabil och trygg,
men likvil tung.

Det mesta av sydkoreanens
vikt blir dock som bortblést nér
vi trampar hégerpedalen i bot -
ten. Kian hoppar ivig som en
skrdmd hare och ldmnar 6vriga i
bakhasorna. Accelerationsmit -
ningarna visar ett férkrossande
overtag, 0-100 km/tim avver-
kas pa 7,4 sekunder i Kia. Golf
kommer ndrmast men ir 4nda
en dryg sekund langsammare
i sprinten. Hir mérks elmo-
torns fordelar. Man far, om inte
sportbilsprestanda sé i alla fall
GTI-prestanda, i en rymlig var-
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dagsbil till en brédnslekostnad
som dr forsumbar.

KIA E-NIRO AR EN iraden av
alla elbilar som har spottats ut
ur Hyundai Kia-koncernen pa
senare ir. Nigra av de andra ir
Hyundai Kona Electric, Hyun-
dai Ioniq och nu senast Kia
e-Soul. Medan Ioniq endast har
120 hk, har e-Niro, liksom Kona
och e-Soul, en 204 hk och 395

AGARNA TYCKER

® Volkswagen

Nm stark elmotor som driver p&
framhjulen. Det dr 14ngt mer dn
tillrdckligt for att hdinga med i
trafikrytmen och batteripaketet
med en kapacitet pd 64 kWh ger
en verklig rickvidd pa 35-40
mil.

For att sétta det i perspektiv
kan vi ndmna att Subaru Impre-
za, enligt uppmitt testférbruk-
ning, har en rédckvidd pa cirka
70 mil.

Toyota kom totalt DiBilsigare
AUTO

pa 1:a, Subaru pa

2:a, Mazda pa 8:e, Lo e
Kia pa 9:e och

Volkswagen pa 11:e plats bland 23
marken vid Autolndex 2019 dar
privata bildgare tycker till om sitt
bilinnehav.

| bilenkaten kvalitet/egenskaper,
rankades Subaru som 2:a, Toyota
som 4:a Mazda som 8:a, Kia som
9:a och som Volkswagen som 11:a.
Lojalitetsenkdten gav Subaru 1:a,

Toyota 4:e, Mazda 8:e, Kia 9:e och
Volkswagen 10:e plats. Bedémning-
en av aterforsdljarna resulterade i
1:a plats fér Toyota, 4:e for Subaru,
15:e plats for Kia, 17:e for Mazda
och 19:e fér Volkswagen.

| verkstadsenkdten kom Toyota

pa 2:a plats, Subaru pa 3:e, Kia pa
10:e, Mazda pa 12:e och Volkswa-
gen pa 20:e plats.

Undersékningen gjordes januari—
mars 2019 och giller arsmodel-
lerna 2012-2018.

Skillnaden dr f6rstas att
Subarun kan fé en ny rédckvidd
pé 70 mil efter ndgra minuters
tankning, medan Kian behdver
ndrmare 1,5 timmar for att nd
100 procent laddning med en 50
kW-laddare.

Subaru m4 vara snabb vid
tankstoppen, men den &r ocksa
torstig mellan dem. Impreza ar
med god marginal torstigast i
testet och det utan att erbjuda
nagot utéver det vanliga,
tvirtom.

Boxermotorn pa 2,0 liter och
156 hk &r en exceptionellt triig
typ och i kombination med
CVT-vixelladan som inte alls
dr lika tekniskt férfinad som
Toyotas motsvarighet gér den
korningen till en uppoffring
man helst slipper. Testbilen
har dessutom en ovana att ga
ojimnt pé 1aga varvilaga has-
tigheter.

Vi kor mycket hellre Mazdas
bensinmotor som, liksom Suba-



»Kian hop-
par ivag som
en skramd
hare.«

rus, dr pa 2,0 liter och saknar
overladdning. Mazda har istil-
let hakat p& mildhybridtrenden
dér en elmotor pa atta histkraf-
ter dubbeljobbar som generator
och startmotor. Under accelera-
tion knuffar elmotorn pa och
den gor ocksa att stoppsekven-
serna vid rédljus kan bli ldngre.
Motorn har dessutom teknik
for cylinderavstdngning. Vid
14g belastning stdngs tva av
fyra cylindrar av. Maxeffekten
dr i sammanhanget ringa 122 hk
och 213 Nm. Bilen behéver dock
inte mer. Den &r inte snabbast
iginget, men upplevs aldrig
undermotoriserad.

7//////////////////////////////////////////
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OLKSWAGEN

1. Bagageutrymmet i Impreza ar
rymligt och lattlastat. Insyns-
skyddet ar i sladdrigaste laget.

2. En sa kallad multifunktions-
display tronar pa toppen av
instrumentpanelen. Vi tycker
att den dr onddig och sannolikt
foérdyrande. Informationen som
visas har finns dven framfoér
ratten.

3. Eyesight-systemet forlitar
sig pa kamerorna i vindrutans
ovankant. Eftersom de dr kans-
liga maste de skyddas med en
medfdljande plastbit om rutan
ska tvattas pa insidan.

4. Analoga matartavlor med en
centrerad display som visar fard-
datorns innehall.

7z
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SUBARU T '/

IMPREZA COROLLA GOLF GT

2,01 ACTIVE 2,0 ELHYBRID STYLE 1,5 TSI ACT PF DSG
GRUNDPRIS: 259900 kr GRUNDPRIS: 277900 kr GRUNDPRIS: 255400 kr
MILKOSTNAD: 37,33 kr MILKOSTNAD: 30,43 kr MILKOSTNAD:

KORKANSLA: o000 KORKANSLA: (Y} KORKANSLA:

EKONOMI: EKONOMI: YY) EKONOMI:

KOMFORT: KOMFORT: KOMFORT:

SAKERHET: SAKERHET: SAKERHET:

MILJO: MILJO: MILJO:

1. Lastgolvet dr hogt i Corolla
och lutningen pa bakluckan
begransar lastférmagan.

2. Hybriddrivna Corolla har,
ironiskt nog, testets mest fram-
trddande avgasutblaskulisser.
Det riktiga avgasroret avslutas
en bit in under karossen.

3. Med framstolen installd for en
normallang, vuxen passagerare
blir det inte mycket plats over i
baksdtet.

4. Framfor Corolla-ratten finns
endast en stor skarm som visar
all méjlig information. Grafiken
ar 6verbelamrad med siffror
som inte hjdlper lasbarheten.
Tacksamt nog finns en head up-
display som vi hellre tittar pa.

7z
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1. Golf har inte testets storsta

bagageutrymme, men dr ensam
om att erbjuda genomlastnings-
lucka.

2. Den testade Golfen ar extra-

utrustad med utfallbar dragkrok
som falls ut genom ett ryck i det
troskelmonterade handtaget.

3. Golf ar ensam i det har ganget
om att ha sidokrockkuddar i
baksatet. Kuddarna dr dock ett
tillval som ingar i ett sdkerhets-
paket for 3600 kronor.

4. For att byta Golfens tva ma-
tarstrutar mot en skarm framfor
ratten maste man betala 6700
kronor extra. Det ar formodligen
en klok investering som hojer
andrahandsvardet.
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»nloyotas
svagare
hybrider far

ofta skill for

att de ér for
hégljudda.«

Det kan vi férmodligen tacka
den vilvixlande, sexvixlade
automatladan for. Var enda
invdndning mot Mazda-drivli-
nan ir att motorn tillater s laga
varv i tvacylinderldget att det
blir mérkbara vibrationer fran
motorpaketet.

TOYOTA STALLER OM allt

mer till hybriddrivlinor och

det mérks i nya generationen
Corolla som, férutom instegs-
varianten som &r en 1,2 liter stor
bensinmotor, bara finns med
tva hybridalternativ. Diesel
lyser med sin franvaro. Bil-
ligaste hybriden &r 1,8 Elhybrid
med 122 hk och den vi kor, 2,0
Elhybrid med 180 hk, &r ett nytt
tillskott framtaget f6r europe-
iska kunder som vill har mer
prestanda.

Och visst har den kl6s. Elmo-
torn och bensinmotorn arbetar
effektivt tillsammans och ser
till att 0-100 km/tim gar pé 7,9
sekunder, i teorin. Nér vi méter
gér det inte snabbare 4n 9,5
sekunder.

Omkorningsegenskaperna
ar fullt godkédnda och den extra
kraften gor att motorn séllan
tvingas brusa upp. Toyotas sva-
gare hybrider far ofta skill for
att de &r for hogljudda nér CVT-
vixellddan tvingar upp varvta-
let pa en konstant och hég niva.

Viupplever att det inte
hénder i samma utstriackning
i Corolla med detta starkare
motoralternativ. Kérningen
dr mer harmonisk dn kanske
nagonsin tidigare i en Toyota-
hybrid, och férbrukningen
imponerar - 5,11/100 km &r
bra.

GOLF AR | sammanhanget
traditionellt motoriserad.
Cylinderavstidngning javisst,
men ingen mildhybridisering.
Traditionell turboladdning ger
1,5-litersmotorn 150 hk och 250
Nm. Mot den finns inga invdnd-
ningar. Den &r tyst, snudd pa
vibrationsfri, stark i de flesta
ldgen och dubbelkopplingsla-
dan vixlar oftast ritt. Dock inte
med samma snits som Mazdas
automatlada.
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Kia ® Mazda® @ Subaru

® Toyota

KIA E-NIRO AR den avgjort
dyraste bilen att kopa, nédstan
dubbelt sa dyr som Subaru
innan man riknar av skattera-
batten pa 60 000 kronor. Men
elbilen hdmtar hem mycket
redan under de forsta tre ren
tack vare nollbeskattning och
14g brinslekostnad. Att Kia
dessutom ger sju ars nybilsga-
ranti hjdlper kalkylen ytterli-
gare.

Men elbilslivet 4r fortfarande
krangligt och passar langt ifran
alla. Den som dnda vill sdtta

® Volkswagen

miljéhénsyn i frdmsta rum-
met véljer Toyota Corolla som
dr sndlast i ginget, men alltfér

Veteranen Golf lig-
ger sist i ledet och
samlar ihop skocken
av nya konkurrenter.

ha en bekvidm och billig bil.
Valet mellan Mazda 3 och
VW Golf dr ndstan hugget som

trang och bullrig fér stucket. Bdda

att kunna rekom- uppskattas for att
menderas som bésta de lyckas blanda
kop iklassen. Sub- koregenskaper

aru Impreza r bil- 1 D med ekonomi och
ligast att k6pa men utrymmen pé bista
blir dyrast att dga ars garanti géller sétt.

nér totalekonomin for Mazda 3. Ef- Till slut faller
riknas ihop. K6p ter att de forsta var rost pd Mazda 3
den om du absolut tre arens nybils- som dr den billigare
behover fyrhjuls- garanti loper ut ochroligare av de

drift, inte om du vill

tar en kompo-

nentgaranti dver,
som inte tacker
vanliga slitdelar.

tva. ®



KUPEMATT

Subaru
94-101

Matt, cm Kia
1. Takhojd fram

65-69

. Skjutman ratt I/h

KOMMENTAR: Trots stora skillnader i yttermatt ar bilarna jamnstora invan-
digt. Subaru sticker ut med generdst benutrymme bak och Kia med en bred
kupé. Kias forsiktiga suvframtoning marks framst pa hogre sitthojd.

LASTMATT

Matt, cm Kia Subaru

1. H6jd i lastoppning

Toyota

2. Bredd i lastéppning

3. Bredd mellan 104/118 102/11 109/136 97/138

bakre hjulhus

4. Lastgolv uppfallt 79 79 79 71 74
baksdte

5. Lastgolv nedfillt 140 148 139 138 135

baksdte

9/32 6/21

Antal laskbackar,
upp/nedf. baksite

Bagagevolym VDA, | 451-1450 358-1026 385-1310 361-1024 380-1270
KOMMENTAR: Kia e-Niro har pa papperet det rymligaste bagageutrymmet,
men vid verklig lastning har Golf bast bagagekapacitet bakom baksatet,
dven om Impreza svaljer mer nar baksdtesryggarna falls.

102/128

12/28.
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Béiltespaminnare fram i SUBARU
och varning for krockkudde.

Baksdtet i MAZDA har béltespa-
minnare som visas i taket.

BARN 1 BIL

Subaru

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Passagerarkrockkudden i Subaru kopplas ur automatiskt nar
vikten i stolen understiger 30 kg. Det finns ingen mojlighet att mekaniskt
koppla ur krockkudden, vilket &r att féredra. Vagar man lita pa automati-
ken? Subaru rekommenderar att barnen sitter bak.

*3700 kr kostar ett paket med baltespaminnare, baltesstrackare och sido-
krockkuddar bak, vilket hojer baksatessakerheten i Golf.

KROCKTEST

Kia*
91 %

Mazda
ej testad

Subaru
94 %

Toyota
ej testad 94 %

Vuxenskydd

Totalbetyg Euro NCAP %% %%
KOMMENTAR: Kias sdkerhetsbetyg géller for Niro PHEV da e-Niro inte har

testats av Euro NCAP. Mazda 3 och Toyota Corolla dr dnnu sa nya att de inte
har hunnit testas av Euro NCAP.

MATT & VIKT

Subaru  Toyota

Langd, cm

Taklast, kg

Slapvikt/B-kort, kg
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Kia ® Mazda® ® Subaru ® Toyota ® Volkswagen

MEDIEFUNKTIONER

))En handha- Systemets namn i—AI\(/i; C(:’r::ze‘::: Sstl;l:::\: T:J‘::;t: Disc. Me‘<l:l‘|’:
vandemassig

mardrom.«

Kias pekskﬁrm P 1IteN OCH FEIALIVE tr vt v s s sttt st L e Sttt

lagupplost. Menysystemet fungerar ... 0. L T T T TR SR T
ja ja nej 8500 10700 kr

bra.

azon

Mazda dr ensamma om att halla Starlink dr en handhavandemassig Toyotas infotainmentsystem dr inte  Den dyraste varianten av mediesys-
fast vid skirm som styrs med vred. = mardrom. Systemet saknar logik och Idtt att komma Gverens med. Knap-  tem fran VW har stérre skdrm och
Systemet fungerar enkelt och bra. skdarmen hanger sig for jamnan. parna runt skdrmen hjdlper inte till.  &r latt att anvdnda.
UTRUSTNING EKONOMI
Kia Mazda Subaru Toyota VW Kia Mazda Subaru Toyota VW
Aktiv farthallare ja ja ja ja ja Grundpris, kr 444900 281400 259900 277900 270 400
Testbilens prls kr 489700 281400 259900 336500 373 800

57 59 55 61 52
Brdnslekostnad 4865/ 16464/ 19404/ 15288/ 19 110/
dekl./test, kr/ar 5936 16170 20874 14994 17346

tervall, mil/ar  1500/1 2000/1 1500/1 1500/1 1500/1

Mllkostnad kr (5) 34,17/ 32,61/ 36,59/ 30,58/ 36,20/
34,71 32,46 37,33 30,43 35,31

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.

(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Visteras. (3) T o m 6000 mil. (4)
Nybil/vagnskada/rost/vagassistans. (5) 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. EU-norm/testforbr, skatt, service
forsakring.

RESERVDELAR

P-sensorer fr/b pkt(1)/ja jalja 3125 kr/ pkt(2) 5800 kr
3125 kr

Kia Mazda Subaru Toyota vw

LED-ljus pkt(1) ja ja ja 13300 kr

KOMMENTAR: Alla fem testbilar har relativt hoga utrustningsnivaer som
standard och bjuder bland annat pa adaptiv farthallare och backkamera i
utrustningen. Kia, Mazda, Subaru och Toyota paketerar utrustningen i nivaer
och paket medan Golf kan képas med en lang radda separata tillval.

(1) Den hogsta utrustningsnivan Advance Plus till Kia e-Niro kostar 29 900
kronor extra.

(2) Utrustningsnivan Executive kostar 44600 kronor extra.

(3) Eljusterbar forarstol kostar 7800 kronor och finns endast i kombination
med ldderkladsel som kostar 24500 kronor.

(4) Tech-paket kostar 14900 kr.

A A R T T T T T T T H I T ey

Totalt, kr
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LJUSTEST

| i
+ A LED_
| 1 ! =
| i |
. -comoom
)' |
Kia Halvljus Helljus
Langd 147 184
Bredd 28 18
Betyg 00000 000
Spolning: Nej
it |
. s LED
i 1 I I
| | } "
[T -
Mazda Halvljus Helljus
Lingd 118 215
Bredd 26 33
Betyg YY) Yy}
Spolning: Ja
| )
+ l =N | LED
| T — 1
| o | |
Rt a————
+ | _— M
Subaru Halvljus Helljus
Lingd 141 168
Bredd 27 15
Betyg (Y Y Y Y I Y
Spolning: Ja

Halvljus

Helljus

vw Halvljus Helljus
Langd 94 208
G So o
Betyg... ......... vee
Spolning: Ja

KOMMENTAR: Alla fem testbilar
har LED-teknik pa bade halv- och
helljus och presterar bra resultat.
Kias helljus ar bara marginelit
battre dn halvljuset.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m 99

Bredd, m 25 18

A A A R T I I T T R I i nunnngy

TESTVARDEN
BRANSLEFORBRUKNING (liter/100 km)

(kWh/100 km)

10,0 30,0
50 B < & i = o 25,0 i
, < & © 3 L g o
6,0 o [ o Y = i - - 20,0 g
40 M E ® ® 15,0 =
Sficfl o o 1<}
2,0 BN BN S > > 10,0 . .
. HHE II g E g E co 3 3 !!
Stad (S) Land (L) Blandad (B) Test (T) (S) (L) (B) (M
MILJO Kia Mazda Subaru Toyota vw
Brdnsletank, | 64 kWh batteri 51 50 43 50
CO2 (g/km) 0 128 159 89 118
NOx labb/i trafik, mg/km 0 11,3/i.u. 15,5*/i.u 4,3/126 31,8/126

KOMMENTAR: Cylinderavstdngning i kombination med frirullning har uppenbarligen effekt. Titta bara pa Mazda
som visar lag férbrukning under testkérningen. Aven Volkswagen, som ocksa kan stinga av tva cylindrar, gar snalt,
men inte lika snalt som Toyota. Elektriska Kia far en testférbrukning som dr klart hogre @n den angivna WLTP-
siffran. Subaru &r med god marginal torstigast. *Forbrukning i NEDC-kéreykeln.

ACCELERATION Kia Mazda Subaru Toyota vw
0-100 km/tim 74s-114m 10,45s-175m 9,85 -158m 95s5-137m 8,75-139m
0_400 m ....................... 1555 ................ 173 's ................. 172 . s ................. 1 725 ............... 16 55
SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

3:ans vaxel 4,1s5-105m 6,55 -167 m 57s-147m 51s-129m 52s-134m
4an ............................. éh.ta ................. autoauto ................. auto ................ auto
San ............................. éh.ta ................. autoauto ................. auto ................ auto
6an ............................. éﬂt‘c; ................. autoauto ................. auto ................ auto

KOMMENTAR: Elmotorns fordelar visar sig tydligt i accelerationssiffrorna. Kia hanger av konkurrenterna med latt-
het i alla moment, men dven Toyota har snabb omskdérningsacceleration.

BROMSAR

100-0 km/tim 37m-29s 37m-29s

37m-29s 38m-29s 37m-28s

KOMMENTAR: Alla fem testbilar presterar mycket likvardiga och fullt godkdanda bromsresultat. Toyota har bredast
dack (225/40 R18) men ar anda lite sdmre pa att stanna an konkurrenterna.

KUPEBULLER dB(A) Kia Mazda
50 km/tim (fin/grov asfalt) 60/65 62/64
70 km/tim 62/67 63/67
90 km/tim 64/69 64/69
110 km/tim 68/71 69/72

Subaru Toyota vw
62/67 62/66 60/64
63/69 63/69 62/66
66/72 67172 63/69
71/74 73/73 65/72

KOMMENTAR: Subaru och Toyota sticker ut som klart bullrigast i testet. Vi uppfattar Kia och Mazda som de tva
tystaste och att Mazdan har ett mjukare kupéljud som inte ar lagre an i Kia, men behagligare for 6ronen.

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna ar besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

Kia

» Motorhuv och baklucka av aluminium som ej tatats i
skarvarna, ovriga karossdelar av stalplat. Dérrarna har
dalig tatning av skarvhorn men dr behandlade pa insi-
dan. Filtinnerskdrmar bak, plast fram. Fuktsugande kud-
dar vid vindrutestolparna men bra, icke smutssamlande
skarmkanter bak. Undertill har somliga balkar invandig
vaxbehandling, andra saknar helt.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: (X ] ]
Mazda

» Mazda-karossen dr helt och hallet byggd av stal, sa
dven avgassystemet. Innerskdarmarna ar gjorda av plast
och bakom dem finns ett filtmaterial. De flesta skarvar
dr tdtade men de nedatvdnda tréskelskarvarna dr helt
otatade. Stora plastskoldar undertill men slitskyddet

ar bristfalligt. | A-stolparna finns stora, fuktsamlande
ljudddmpande kuddar. Daligt tatade horn pa bakluckan.
Motorhuy, baklucka och dérrar ar behandlade, men alla
balkar saknar invandig behandling.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
[ X J

Subaru

» Nya Impreza har grundkaross, dorrar och baklucka

av stalplat. Motorhuven &r av aluminium och tanken

ar av plast. Bakluckan och dérrarna har rostskyddande
behandling men hérnen dr daligt tatade. Avgassystem
i vanligt stal. Plastinnerskdrmar fram, fuktsamlande filt
bak. C-stolpen pa hoger och vanster sida ar utsatt for
bldsterrisk och stankskydd saknar bakom alla fyra hjul.

Underredet tacks av stora plastskydd. De flesta skarvar
under bilen dr tatade men slitskyddet ar daligt.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
[ X J

Toyota

» Corolla ar till storsta del en platkonstruktion bortsett
fran tvarbalkarna, kardantunneln och motorhuven som
ar av aluminium och bakluckan av plast. Filtinnerskarmar
i hjulhus fram och bak. Den nedatvanda troskelskarven
dr inte tatad. Avgassystem av stal. Rostskyddsbehand-
ling i troskeln men ingen annanstans bortsett fran en
gnutta vax i vissa halrum. Blastringsrisk i motorhuvens
framkant och pa dérrarna som ar daligt inpassade.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
[ X ]

Volkswagen

» Aven Golfens kaross dr helt av stalplat, men grund-
konstruktionen ar vettig. Dorrar, huv och baklucka

dr noggrant tatade, men bara dorrarna har invandig
vaxbehandling. Underredet tdcks till stora delar av
plastskoldar och under dessa ar de flesta skarvar val ta-
tade. Balkarna under bilen dr invandigt behandlade med
rostskyddsmedel och de delar av underredet som inte
tacks av skoldarna har behandlats med ett PVC-baserat
slitskydd. Stanklappar finns och bade bakre ljudddmpa-
ren och dandréren ar rostfria. Framfor framdorren finns
en framtida rostfalla i form av ljudddmpande skum-
gummi som kan suga at sig fukt och vatten.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
0000
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Kia

VI TYCKER

® Mazda® @ Subaru

® Toyota

® Volkswagen

Forgyller vardagen

Den dr inte rymligast, inte billigast och inte snalast. Nya MAZDA 3 dr ddremot ndstan bast pa det mesta och

blir dirmed svarslagen. Nya trean faller inte igenom pa nagon punkt, inte ens ljudnivan i kupén som under
manga ar varit en akilleshal for Mazda. Enligt vara matningar och horselintryck dr nya Mazda 3 till och med den
tystaste bilen i det hdr testet. Precis som Golf dr Mazda 3 valdigt latt att leva med, men den &r ocksa rolig att leva
med tack vare kdregenskaper som inte matchas av nagon konkurrent.

MODELLFAKTA

Eldrivna KIA e-Niro klarar sig

bra mot bensinbilarna, sa bra
att den farsilvermedaljen. Trots hogt
inkdpspris blir ekonomin fordelaktig
(om man inte snabbladdar dyrt) och
med ndstan 40 mils rackvidd ar
e-Niro ett intressant alternativ.

Golf fran VOLKSWAGEN far se
sig slagen till slut. Den erbjuder
fortfarande en svarslagen mix av ut-
rymmen, smidighet och kéregenska-
per likt en st6rre bil. Pa minuskontot
noteras betydligt hogre milkostnad
an Kia och Mazda.

KIA e-NIRO
64 KWH

MAZDA 3
2,0 SKYACTIV-G COSMO

SUBARU IMPREZA
2,01 ACTIVE

TOYOTA COROLLA
2,0 ELHYBRID STYLE

TILLVERKNINGSLAND: Sydkorea.
MOTOR: Elektrisk synkronmotor.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 204 hk (150 kW). Max vrid-
moment 395 Nm.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift. Envaxlad automatlada med
reduceringsvaxel.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjad-
ring. Krdngningshdmmare fram och
bak. Fram fjaderben med undre
triangelldnk, bak multildnkaxel.

HJUL: Filgbredd 7 tum, dack
215/55 R17.

STYRNING: Elektrisk servo. Vand-
cirkel 10,6 meter. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak.

PRESTANDA: Toppfart 167 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
7,8 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Hybrid
220900 kronor, Plug-in Hybrid
304900 kronor.
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TILLVERKNINGSLAND: Japan.

MOTOR: Tvarstalld fyrcylindrig
bensin. Cylinderavstangning. Tva
overliggande kamaxlar, fyra venti-
ler per cylinder. Kompression 13,0.
Borr/slag 83,5/91,2, cylindervolym
1998 cm?. 48 V milhybridsystem.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 122 hk vid 6000 v/min. Max
vridmoment 213 Nm vid 4000 v/
min.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-

drift. Sexvaxlad manuell Iada.
Sexvaxlad automatlada tillval.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring. Krdngningshdmmare fram och
bak. Fram fjaderben med undre
triangelldnk, bak halvstel axel.

HJUL: Fdlgbredd 6,5 tum, dack
205/60 R16.

STYRNING: Elservo. Vandcirkel
11,4 meter. 2,9 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak.

PRESTANDA: Toppfart 197 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
10,8 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 2,0 Sky-
activ-G Sky 229900 kronor.
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TILLVERKNINGSLAND: Japan.

MOTOR: Bensin. Fyrcylindrig
boxermotor. Tva 6verliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 12,5. Borr/slag
84,0/90,0, cylindervolym 1995 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 156 hk vid 6000 v/min. Max
vridmoment 196 Nm vid 4000 v/
min.

KRAFTOVERFORING: Fyrhjulsdrift.
Stegl6s automatlada.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring. Krdngningshdmmare fram och
bak. Fram fjdderben med undre
triangelldnk, bak multildnkaxel.

HJUL: Filgbredd 7,5 tum, dack
205/50 R17.

STYRNING: Elservo. Vandcirkel
10,6 meter. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Ventilerade skivbrom-
sar fram och bak.

PRESTANDA: Toppfart 205 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
9,8 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,6i Base
224900 kronor, 1,6i Active 249900
kronor.

TILLVERKNINGSLAND: Storbri-
tannien.

MOTOR: Tvarstalld fyrcylindrig
bensin. Tva overliggande kamaxlar,
fyra ventiler per cylinder. Kompres-
sion 14,0. Borr/slag 80,5/97,6,
cylindervolym 1987 cm?. EImotor,
nickelmetallhydridbatteri.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 180 hk. Max vridmoment 190
Nm vid 4400 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift. Steglés automatlada.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjad-
ring. Krdngningshammare fram och
bak. Fram fjaderben med undre
triangellank, bak multilankaxel.

HJUL: Falgbredd 7,5 tum, dack
225/40 R18.

STYRNING: Elservo. Vandcirkel
10,2 meter. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak.

PRESTANDA: Toppfart 180 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
7,9 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,2 Turbo
184900 kronor, 1,8 Elhybrid 219900
kronor.
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Nya TOYOTA Corolla erbjuder ett

billigt och bensinsnalt bildgande,
men det racker inte for att vdga upp
nackdelarna. Corolla dr fér bullrig och
trang i kupén for att ha nagot med
slutstriden att gora. Men snal och
lattkord, det ar den.

Nej SUBARU, nya Impreza lyckas

inte charma vara biltestarhjar-
tan och presterar inga 6vertygande
resultat i nagot moment. Nar eko-
nomiutrakningen dessutom visar att
Impreza far hogst milkostnad sakras
jumboplatsen.

VOLKSWAGEN GOLF
GT 1,5 TSI ACT PF

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Tvarstalld fyrcylindrig
bensin, turbo. Tva 6verliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 12,5. Borr/slag
74,5/85,9, cylindervolym 1498 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 150 hk vid 5000 v/min. Max
vridmoment 250 Nm vid 1500-
3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift. Sexvaxlad manuell. Sjuvaxlad
dubbelkopplingslada tillval.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring. Krdngningshammare fram och
bak. Fram fjdderben med undre
triangelldnk, bak multilankaxel.

HJUL: Filgbredd 6,5 tum, dack
205/55 R16.

STYRNING: Elservo. Vandcirkel
10,9 meter. 2,4 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak.

PRESTANDA: Toppfart 216 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
8,3 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Motorer
fran 110 till 310 hk. Grundpriser
fran 216900 kronor (1,0 TSI) till
434900 kronor (R).

KOMMENTAR: Det dr inte det roligas-
te valet, inte heller det billigaste, men
— i mitt tycke — haller Golf fortfarande
en klassledande standard och ar mitt
val. Kérglddjen nar inte Mazdaniva,
Golf ar mer trivsamt allert dn sportig.
Utrustningsniva i forhallande till pris

dr inte orimlig och dessutom gar det Ande:s

atté\;!lsls ultsgacknmtgtskfdtfarsy GtOIf Helgesson,
med tillval efter eget tycke. Innerut- 4o qe o

rymmena overglanser flertalet av de

decimetern langre och modernare

konkurrenterna. | hést kommer en ny Golf, med tanke
pa hur val "gamlingen” star sig gar det att ifragasatta
nodvandigheten av modellskiftet.

KOMMENTAR: Eftersom jag ar lite for
lang for att fa plats i en MX-5 lockas

jag av Mazda 3. Sportbilskanslan ar inte
langt bort och den ar dessutom den be-
kvdamaste Mazda jag har kort pa lange.
Lika mycket som jag lockas av Mazdas
kéregenskaper suktar jag dock efter

Kia e-Niro som ar den forsta elbilen jag
skulle vilja leva med. Priset dr ndstan
overkomligt och rackvidden fullt tillrack-
lig for mina behov. Efter att ha upplevt
koérbarheten i den elektriska drivlinan ar det svart att
vdnja sig vid en vanlig bensinmotor igen. Kians stérsta
bekymmer &r att framtida, billigare elbilar lurar i vassen
och riskerar att sanka andrahandsvardet i botten.

Erik Wedberg,
testledare.

En polkagrisfargad
samling testbilar staller
upp sig for testlagets
granskande blickar.
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