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Jonas Froberg: Snabbladdningens diskreta
charm
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Bilen &r framkord mot snékanten pa laddstationen i Umead. Da racker snabbladdarsladden. Nastan. DN:s Jonas Froberg far parkera bilen jams med stationen for att kunna
ladda och blockera ddrmed for andra elbilsagare. Foto: Moa Sandstrém

Det ir sportlovstider nir manga stadsbor aker
norrut - mot fjill och natur.

DN:s Jonas Froberg kor elbilen Audi E-tron
Sportback till Umea och tillbaka till Stockholm.

En tur pa 130 mil som reser en stor fraga: hur ska vi
fa folk att Overge sina fossildrivna bilar om vi inte
har fungerande supersnabbladdning - ens efter
E4:an?

Elbilar ar framtiden — och for att klara klimatmalen 2030 ar en
mycket snabb omstillning nodviandig. Sa: att aka elbil
Stockholm—Umea tur och retur ir 2021 — det ska vil inte vara
négon match?
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Doff. Férardorren gar igen med en diskret duns i
redaktionsgaraget. En tryckning p& mittkonsolens runda
startknapp far instrumentpanelen att lysa.

Vi viner sakta ivag. Med 130 mil framfor oss. Det dr minus 4
grader och sol.

Konservativt sa det forslar - Audi framstar narmast som en motsats till Teslas
minimalistiska innanmadte. Foto: Jonas Froberg

Audi E-tron &r en nédra fem meter 1ang el-suv som lanserades
som Audis forsta renodlade elbil for tva ar sedan. Under forra
aret fick den séllskap av var testbil — den sa kallade sportback-
modellen vars taklinje sluttar opraktiskt mot aktern och gor
bagageutrymmet 45 liter mindre.

Men nu ar det framst laddningen efter vigen som ska provas.
Dar dr det skillnad pa snabbladdare och supersnabbladdare.

Efter de stora vigarna har flera aktorer byggt sa kallade
snabbladdare som kan ladda max 33 eller 50 kilowatt, men det
tar tid: I en 50 kilowattsladdare kan det, som i var testbil, ta en
timme och 40 minuter att ladda en i princip tom bil full. Aven att
ladda upp till 80 procent tar en bra bit 6ver en timme.

Det finns ocksé si kallade supersnabbladdare (mer dn 150
kilowatt) och med nagra fa undantag star laddnétverket Ionity
bakom dessa.
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Audi E-tron hade stora problem med mjukvarubuggar nar den lanserades, men testbilen
fungerade klanderfritt. Foto: Jonas Froberg

Men supersnabbladdare bygger pa att elbilarna méste kunna ta
emot mycket laddning. Var testbil kan ta emot 150 kilowatt vilket
gor den till en av klassledarna. Det tar d& runt 20 minuter att
ladda mellan 20 och 80 procent av batteriet frdn en supersnabb
Tonityladdare.

Forvanansvart manga elbilar kan bara ladda upp till 50 kilowatt,
som BMW i3, Renault Zoe, Lexus UX 300E eller Mazda MX-30.
Det gor att de aldrig kommer att ha nytta av
supersnabbladdarna. Fragan dr om alla kopare forstatt det.

Vi avancerar norrut pa Essingeleden i en vilisolerad kupé.

Kraften pé totalt 360 hastkrafter kommer inte lika abrupt som i
flera andra elbilar. En stor anledning ar att bilen, med sitt stora
batteri, vager hela 2,7 ton. Det ar lika mycket som tvd VW Polo.

For att kora elbil langt i Sverige i dag kriavs abonnemang
hos 6—7 olika aktorer som alla har olika appar och laddbrickor —
och prissystem. Vi ska darfor testa egen Audis sé kallade
“Charging Service” dar bilforetaget samlat tre stora laddaktorer —
Bee, Eon och Ionity — i ett speciellt kortabonnemang.

Audi E-tron &r pa flera sitt en gammeldags elbil: den bygger pa VW-koncernens gamla
fossila suvplattform (MLB Evo), den har inte sa kallad OTA, uppdateringar via natet
(forutom nagra mindre funktioner) och den &r véldigt véldigt tung: 2,7 ton i tjidnstevikt
innebar dubbelt sa tung som lilla (i och for sig fossila) VW Polo. Foto: Jonas Froberg

Forsta stoppet: Vi rullar in till Bee-laddaren i utkanten av Gavle.
Med endast 3 mils rackvidd kvar sprider sig lyckan i magen — det
ar ingen ko pa den enda laddstolpen. En minut senare byts
lyckan mot skam, nér jag moter fem ledsna blickar fran familjen i
en annan elbil som kom precis efterit. S& méter min blick
felmeddelandet pa laddarens display: “Fel vid laddning
kommunikationsproblem. Sting av motorn.” En minut senare
kommer ett annat felmeddelande. Det 4r 10 minusgrader ute.
Den trevlige mannen pé telefonhjalplinjen far laddstolpen att
hoppa igang. Det ska ta 107 minuter att ladda fullt.

https://www.dn.se/motor/jonas-froberg-snabbladdningens-diskreta-charm/

3/8



2021-02-21 DN testar snabbladdning for elbilen Umea—Stockholm - DN.SE

Inne pa macken, en meter fran kaffebordet, plingar det ideligen
néar ytterdorren automatoppnas. Det drar kallt vid fotterna.

Fulladdad visar bilens farddator 27,3 mils rackvidd. Det ar langt
fran den angivna rackvidden pa 40,5 mil (44,6 mil med original
19 tums hjul — var testbil hade 20-tumshjul). Audis
representanter pekar pa bland annat kallt batteri som forklaring.
Att var testbil i snitt under resan drog 2,7 kWh el per mil i stillet
for angivna 2,19 kWh spelar ocksa in.

Tva 6gon, ett kisande fran Ingolstadt och ett fyrkantigt fonster pa bagarstugan i
Angermanlandska Myckelgens;jo. Testbilen dr extrautrustad med s kallad Matrix LED-
teknik i stralkastaren som innebdr smarta kameror som ser andra fordon och bldndar av
helljus enbart for dessa - medan resten av vagen samtidigt lyses upp av helljuset. Foto:
Jonas Froberg

Efter ytterligare 21 mil norrut ir vi framme hos Ionitys
supersnabbladdare med 350 kilowatt i Sundsvall. Dar laddar jag
fullt pa drygt en halvtimme.

Tonity har inga fler supersnabbladdare norr om Sundsvall
(férutom en utanfor Are. Dessutom har Luled Energi en i Lule,
vilket inte hjilpte oss).

Annars ar hela norra Sverige en stor vit flack.
Forutom for ett bilméarke.

Tesla har sedan dratal en svarslagen kombination av bilmodeller
med langa rackvidder som kan ta emot mycket laddning snabbt —
och ett eget rikstickande supersnabbladdarnitverk.

Tonity har en annan svaghet for E4-resenérer pa vag norrover:
Det finns en lucka pé 23 mil mellan Uppsala och Hudiksvall och
eftersom fa elbilar gir langre dn 20 mil nar det ar kallt, s4... ja, du
fattar.
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7 aide

-
Var. Ar. Backspegeln? Den ar ersatt med kamera - vars bild projiceras pa dérrsidan. Jag
forsoker backa. Den naturliga avstandsbedémningen ar borta. Det lyser vitt 6verallt runt
bilen i de sma skdrmarna vars placering nere i dorren trots éver 100 mil i bilen kdnns
malplacerad. Jag vrider mig bakat - bakatsikten genom den minimala bakrutan och de
sluttande sidorutorna ger ingen hjalp. Ett tips: bestdll inte detta for 14.500 kronor.
Foto: Jonas Fréberg

Efter ett laddstopp i min hemmakommun Nordmaling dar
felmeddelandet bara lyste en minut innan den lagade sig sjalv
ankommer jag till Umead strax fore midnatt — efter 11,5 timmar.

Jag ska bespara er nedresans detaljer — men kan ndmna att
laddaren i Angermanlindska Docksta aldrig gick i gng — trots
flera forsok till dterstarter via telefonsupport under 20 minuter i
16 graders kyla. Da var det 5 mils riackvidd kvar med 6 mil kvar
till ndsta stad Harnosand. Den dagen blev handelserik.

Till slut star jag vid Ionityladdaren i Sodertilje, i ndrheten av dar
testbilen ska lamnas.

Med 2 procent kvar av batteriet sprider sig ett lugn i
mellangérdet. DA ger laddstolpen ett felmeddelande: den tror att
bilen redan laddat fardigt.

Nir jag forsoker dra kortet en tredje gaing meddelar skarmen:
“Fel: ogiltigt kort. Forsok med annat kort”.

Varfor har Audi e-tron kvar startknappen? En elbil behéver ju inte startas? Bland annat
Polestar 2, VoIXC40 i elversion och Tesla har inga starktknappar, utan bilen “vacks”
genom olika sensorer ndr man sétter sig i férarstolen. Foto: Jonas Fréberg

Mannen pa Ionitys telefonlinje ar ett dygdemonster av vanlighet.
Till slut laddas bilen.

Vissa kanske tar allt detta som intakt for att behalla fossila bilar.
Det ar det riktigt farliga med dagens situation: Det finns flera
initiativ. OKQ8 ska bygga ut stort. Och det 4r &n med mer
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supernabbladdning pa géng, bland annat en Ionityladdare i
Gévle.

Men det riacker inte. S& om négon i regeringen laser detta: ar det
mahinda dags att sldppa sargen?

Laddpriser och abonnemang

Audis abonnemang (men inte laddning) ar kostnadsfritt for kunderna det
forsta aret och darefter kommer en manadskostnad pa 189 kr. Da laddar
man hos lonity 3:30 kr/kWh, hos Bee for 5:40 kr/kWh och Eon for 5:20
kr/kWh.

Annars kostar laddning hos lonity 8:70 kr/kWh.

Med samlingstjansten Plugsurfing kostar det 11:42 kronor att ladda hos
lonity.

Utbyggnader pa gang

OKQ8 ska bygga 300 laddstationer med supersnabbladdare pa 150 kW.
Trafikverket ska fordela 150 miljoner kronor under aren 2020-2022 pa
laddinfrastruktur i glesbygd. Den 15 februari 6ppnar en bidragsomgang till
bland annat Vasterbotten och Vasternorrland.

Audi E-tron Sportback 55 Quattro Proline edition hyb
Miljo

Koldioxidutslapp: O gram/km vid blandad kérning.

Forbrukning blandad kérning el: 2,19 kWh/mil.

Ekonomi

Pris/formansvdrde/privatleasing i kronor: 897 500 (testbilen 1105 800)/3
651(5120) /12 000 (16 250)

Arlig fordonsskatt: 360 kronor per ar under de tre forsta aren, darefter
360 kronor per ar.

Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, batteri 8
ar/16.000 mil.

Miljoférmaner: Ja. 60.000 kronor. (70.000 kronor efter 1april)
Teknik

Motor: Tva tvarstallda elmotorer. EImotor fram 184 hk (135 kW). ElImotor
bak: 224 hk (165 kW) Total effekt 360 hk (265 kW), 561 Nm. Men i ett s k
"boostldge” 408 hk.

Batterikapacitet, netto: 86,5 kWh.

Max laddeffekt: 150 kW.

Drivning: Fyrhjulsdrift.

Vaxellada: 1-vaxlad reduktionslada.
Acceleration 0-100 km/tim: 5,7 sekunder.
Toppfart: 200 km/tim.

Rackvidd el pa papperet enligt WLPT: 44,6 mil - men for testbilen med 20-
tumshjul: 40,5 mil.

Dragkrok: Ja. Maximal sldpvagnsvikt: 1.800 kg. Kostar 7.400 kronor.
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Digitalt
Pekskadrm: Ja. Buggarna tycks borta, snabb respons.

App: my-Audi med vilken man kan starta fjarrvarmen, se statistik,
laddstatus, forplanera rutt, instruktionsbok.

Apple Carplay/Android auto: Ja/Ja

OTA (natuppdatering): Njae - det gar att uppdatera viss infotainment och

kartor - inget mer.

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 490/193/158 centimeter.

Bagagevolym: 615/1.665 liter med bakre ryggstdd uppe/féllda.
Tjanstevikt: 2.698 kg.

Betyg del for del

Koregenskaper: 3

Sakerhet: 4 (Maximala 5 stjarnor i det europeiska krocktestet Euro-Ncap)
Miljo: 4 (ej full pott p grund av hog férbrukning)

Komfort: 4

Ekonomi: 2

Totalbetyg: 17 av 25

Plus

Hog kvalitetskansla

Hog snabbladdeffekt (150 kW)

Minus

Kort rackvidd med tanke pa pris

Har inte OTA (uppdateringar via natet pa vitala funktioner)

Tung

Las mer: Fler artiklar om elbilar

TEXT

Jonas Froberg
jonas.froberg@dn.se
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