Test: 3 x Kia Niro - sa star sig hybriden
och laddhybriden mot elsuven e-Niro

L&ng rackvidd, god komfort och hyggliga utrymmen - dessutom till ett éverkomligt pris. Ar nya Kia e-Niro
beviset pa att elbilens tid &r nu? Vi testar och jamfér med hybrid- och laddhybridversionen. Vilken variant ar bast?
Av John Eriksson (//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?skribent=662), Publicerad 2019-01-24 06:18

Det hdr dr en premiumartikel som &r exklusiv for dig som &r prenumerant.

W Biltester (//www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/biltester)

Bilarna i testet

+ Kia Niro Hybrid: Bensinmotor 105 hk + elmotor 43,5 hk. Grundpris 220 900:-.
* Kia e-Niro: EImotor 204 hk. Grundpris 429 900:-.
+ Kia Niro Plug-in Hybrid: Bensinmotor 105 hk + elmotor 60,5 hk. Grundpris 304 900:-.

Artikeln innehaller

+ Grundlig genomgang av korintryck och méatningar for samtliga bilar.

+ Skillnader och likheter mellan modellerna.

« Testfakta med siffror och tekniska specifikationer.

+ Rackviddstest pa svenska vagar (separat artikel). (https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?id=296807)

* FOr tjanstebilisten: Sa formanliga ar de olika Niromodellerna for formansbilisten (separat artikel). (https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?
id=296860)

+ Experten reder ut: Darfor ar Kias beslut att inte erbjuda vanlig laddsladd till elbilen fel.

+ Ladda hemma? 6 saker du maste tanka pa.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?skribent=662
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/biltester
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?id=296807
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?id=296860

+ Laddlexikon: Har du koll pa elbilstermerna?
* Hydraulisk eller elektrisk broms? Sa kan bilen bromsa elektriskt utan att du marker nagon skillnad.

+ Redaktionen valjer sina favoritmodeller.

Ar det Kia som ska lyckas konvertera Sveriges bilister till el? Det finns en del som talar fér det.

Faktum ar att din nasta bil kanske &r en Kia, och det &r inte utan anledning. De &r namligen pa stark frammarsch. 2018 blev Kia det tredje storsta market i

Sverige, samt var den tillverkare som salde flest laddhybrider har.

Vad beror framgangarna pa? Till att borja med ett produktutbud som har blivit allt mer kvalitativt och attraktivt under det senaste decenniet. | takt med att
intresset for laddhybrider har 6kat bland svenska bilkopare, har Kia samtidigt ocksa lyckats erbjuda vettiga sdédana modeller. Familjebilar med laga formans-
varden har satt fart pa foretagsforsaljningen, vilket i sin tur har smittat av sig positivt pa hela modellprogrammet. Niro blev Sveriges fjarde mest populéara

laddhybrid forra aret och landade pa en tiondeplats totalt sett i registreringsstatistiken.

Priserna ar inte langre sa laga, utan man kan snarare se det som att man far en hel del bil och utrustning for pengarna. Tillvalen ar ocksa mindre kostsamma

an till de tyska finkonkurrenterna.

Den viktigaste faktorn under det senaste halvaret har dock varit att Kia haft laddbara bilar att leverera, till skillnad frdn manga andra
(https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180525/lang-leveranstid-pa-elbilar-och-laddhybrider-och-manga-ar-slutsalda/). Men dar kan de fa

problem med nya e-Niro, for intresset ar stort.

Pa papperet ar detta den forsta elbilen som skulle kunna locka och passa valdigt manga kopare. Kombinationen av rackvidd, utrymme och komfort till ett

hanterbart pris gor att invandningarna ar fa. Men hur ter sig bilen ute i verkligheten?

Och éar elbilen det basta eller smartaste alternativet? Modellen Niro finns ju namligen att f& med tva andra typer av drivlinor - som hybrid eller som

laddhybrid. Kanske &r nagon av dem ett battre val?

Vi gor darfor en djupdykning i skillnaderna, gar igenom fordelar och nackdelar, samt utser en totalsegrare. Testlaget guidar till det basta valet for dig och

berattar om du nu vagar ta steget 6ver till el.

Hang med!
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Nej, Niro ar ingen suv, men de svarta kontrasterande plastsjoken runt hjulhusen ger anda bilen en lite tuffare och grovre utstralning.

Tre Niro pa rad. Bara det i sig ser lite underligt ut. PItsligt stannar en Volvo XC70 bredvid testlaget p& parkeringen. En man hoppar raskt ur bilen och

kommer nyfiket fram. "Ni ar ute och testkdr, va? Visst ar det den nya elbilen? Snalla sag att ni gillar den!"
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Det visar sig att han bara dagen fore har provkort och bestéllt en e-Niro som ny tjdnstebil. Den utlovade rackvidden var en viktig faktor, liksom att han skulle
kunna f& en bil relativt snabbt. Aterférséljaren hittade ett exemplar som stod pé en bat pa vég till Sverige med berdknad leverans om en och en halv ménad.

Att lagga en bestallning fran fabrik skulle daremot ha tagit minst sju méanader.
Vad kan han férvénta sig av sin nya bil? Hur mycket eller lite skiljer den sig mot en vanlig Niro som hybrid eller laddhybrid?

Skillnaden i upplevelse ar faktiskt ganska markant och den vaxer sig storre ju mer man kor elbilen. Drivlinan paverkar naturligtvis intrycket valdigt mycket,

men det finns fler skillnader, bade bra och daliga.

FORARMILJON
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Om vi bérjar med Niro generellt kan man sdga att modellen fér det mesta &r genomtankt och anvandarvanlig. Man kommer enkelt till ratta i den och
férarergonomin ar logisk med lattskotta reglage och knappar som sitter dar man kan foérvanta sig.

Materialvalen i kupén ar simplare @n hos exempelvis Volkswagen. Kanslan i knappar och detaljer &r inte heller lika distinkt solid. Daremot verkar allt
fértroendeingivande gediget och val ihopskruvat.
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HYBRID: Modellversionens logga finns i botten av hastighetsmataren, om man skulle gldmma vad man kor. Batterimatare i hoger klocka.
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LADDHYBRID: | klockan till vanster kan man se rackvidd pa el, bensin och den stora siffran i mitten visar kombinerad maximal rackvidd.
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E-NIRO: Helt digitalt instrumentkluster. Laddningsniva och rackvidd till vanster. Nar man skiftar kérlage dndras fargskalan i instrumentet.
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Forarmiljon ar helt enkelt trivsam och korstéllningen 6ver lag bra. Det man skulle kunna anmarka pa ar
formgivningen, som kanns mer beprévat funktionell an snyggt modern. Och elbilen skiljer sig trakigt nog at pa valdigt fa

punkter. Kia har inte anstrangt sig for att géra interiéren unik eller speciell.

Nar man hoppar mellan bilarna ar sittpositionerna det forsta man tanker pa. Alla i testlaget har spontant reagerat 6ver

att man sitter hogt i e-Niro, och det blir annu tydligare nar man kommer direkt frdn ndgon av hybridsyskonen.

Det beror pa att elbilens batteripaket ar placerat under golvet mellan axlarna. Darfér hamnar man en aning hoégre

upp inne i bilen.

Langa personer kan tycka att de kommer fér néra taket och att elbilen invandigt

kanns mindre luftig, annars vanjer man sig och tanker knappt pa det. Mindre

utrymme till trots, de positiva bieffekterna ar dels att insteget blir nagot lattare och //cdn.mestmotor.se/YTo20ntzOjI6ImIKIjtpOJETN

(

dels att man har battre utsikt i trafiken. ) e
| hybriderna ar vaxelvaljaren

konventionell och mittkonsolen

Det bidrar ocksa till att elbilen uppfattas mer som en crossover, medan de andra s
nagot smalare.

Niroversionerna kanns mer som vanliga bilar.

Laddhybriden piggare an hybriden

Skillnaderna i kérupplevelse domineras av drivlinorna. De bada hybriderna liknar dock varandra till stor del.
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kanns ofta svag, speciellt fran stillastdende eller i Idga hastigheter. Kontakten med drivlinan &r ganska dalig och
Kia e-Niro har en unik mittkonsol. . L L N N . . X
ho ot R gaspedalskanslan ar diffus. Trampar man riktigt hart pa gasen vaknar emellertid maskineriet och levererar faktiskt helt
Véxelvaljaren ar ett vred. Funkar

bra men kraver viss tillvanjning. okej fartresurser.

Forvaringsfacket bakom &r stort

med mugghallare och fordragbar Laddhybriden &r ddremot béattre. Den har en elmotor som ar 50 procent starkare, vilket gor att drivlinan upplevs mer
dverdel. vaken och responsiv. Fast ingen av de tva bilarna passar for en jaktad korstil, utan uppmuntrar snarast till ett lugnt
tempo.
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Laddluckan pa vénster framflygel ar en av valdigt fa exteriéra detaljer som avsljar laddhybriden.

Energiatervinningen i hybriderna gar helt automatiskt och foraren har ingen mojlighet att paverka hur kraftig den &r. Synd, for vi hade uppskattat den
mojligheten, tminstone i laddhybriden. Overgdngen mellan elektrisk motorbroms och friktionsbroms sker fér det mesta mjukt, men man kan ibland

uppleva sma ojamna ryck under inbromsning, framst vid lag fart.

Att hoppa in i e-Niro ar som att byta division. Har har man istallet en positiv direktkontakt med motorn. Gaspedalskanslan ar skarp med bra doserbarhet och

man gor enkelt finjusteringar med hogerfoten.
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Vid en snabb forsta blick ser hjulen valdigt lika ut. Men hybriderna gar bara att fa med 16-tums platfalgar och navkapslar, medan e-Niro har 17-tums aluminiumfalgar i
grundutférande.

Det finns fyra olika kdrprogram att valja mellan: Eco+, Eco, Normal och Sport. Med dem reglerar man responsen hos
drivlinan. Normalladget passar utmarkt for den mesta vardagskorningen, medan sportlaget &r markbart mer direkt, pa

gransen till nervost.

Nu pa vintern kan man med fordel till och med aktivera ecoprogrammet for en mer avslappnad gasrespons. Med en
okanslig gasfot ar det namligen latt att spinna loss greppet eftersom man har 395 Nm i vridmoment tillgangligt pa
framhjulen redan fran noll. Dessutom noterar vi att bilen generellt har ett daligt drivgrepp. Det ar helt enkelt svart att fa

ner kraften i backen pa ett effektivt satt.

En fin finess hos elbilen &r att den har stéllbar regenerering i fyra lagen, inklusive helt avstangd. Med maximal
energiatervinning behdver man sallan réra bromspedalen utan kan istallet lata motorbromsen gora jobbet.

Supersmidigt.

Fast bilen bromsar inte automatiskt hela vagen ner till noll med hjalp av regenereringen, det maste man aktivt saga till

den att géra genom att halla inne vanster rattpaddel. Pa sa vis kan man undvika bromspedalen helt och hallet, utom vid

kraftig inbromsning.

Systemet kanns battre kalibrerat 4n pa hybriderna. Har finns det inga ojamnheter eller skiftningar i moment under BETYGSITIA FRANELEIL
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inbromsning.
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HYBRID: Nast storst bagageutrymme. Det lilla batteriet ar placerat under baksatet och inkraktar darfér inte pa lastvolymen.
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LADDHYBRID: Minst lastutrymme. Batteriet ligger under halva bagagegolvet, under den andra halvan finns en lada for laddsladd. Det hoga golvet gor att det inte blir nagon
skarv vid fallning av baksatet.


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NjYyNzE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkZTkwNzY1Y2RlM2QzMjI2NTNhZTA0OTI2ODllNWQ0MTU0MTAyNjg3Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NjYyNzI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5M2I5NWVlOTBhYjFmZGJjODRjYzFlNWMxMWFjNzZjYTY0NjdlZjVhIjt9

(//cdn1.mestmotor.se/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE1NjYyNzM7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOi)jljtpOjA7 czoxOi)zljtpOjA7 czoxOirljtzOjQwOiIlwN2N KNWU1ZDAXN DQ2ZTgzYmVhNV

E-NIRO: Storst bagageutrymme i trion. Men flexibiliteten blir lidande av den 15 centimeter héga skarven som bildas ndr man faller baksétet.

Regenereringen hos e-Niro kdanns emellertid inte lika jamnt och férutsagbart naturlig eller lattdoserad som hos BMW i3 eller VW e-Golf. De har en vassare
forfining som Kia inte riktigt nar upp till.

Totalt sett betyder dock eldrivlinan att Niro blir vasentligt piggare och samtidigt smidigare att kéra jamfért med hybridversionerna. Trivselfaktorn ékar
narmast i kvadrat.

Inte nog med det. Kia e-Niro har ocksa en trivsammare styrning an sina syskon. Forklaringen ar en tum storre falgar med bredare dack i hogre

hastighetsklass. Det ger en mer distinikt och direkt kénsla. Styrningen ar trevlig, latt och linjar, med fokus pa komfort snarare an vagkontakt.
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De tre Niromodellerna har fatt samma komfortbetyg, men de skiljer sig anda at pa viktiga punkter.

Sittstallningen i baksatet pa e-Niro ar godkand men klart samre an i hybriderna. Det beror pa att golvet ar hogre pa grund av batteripaketet. Dessutom

forsvinner fotutrymmet under framstolarna och man kan inte langre stracka ut pa samma séatt. Allt det gor att man sitter mer ihopfalld och forlorar larstod.
Elbilen kompenserar genom att ha en mjukare fjigdring med langre och langsammare rérelser an de andra tva. Den ar mer moget avslappnad.

Samtidigt som batteripaketet stjal utrymme och sittkomfort bidrar det med battre ljudisolering. e-Niro ar klart tystast av de tre, framst tack vare att den har
mindre vagbuller och mérka frekvenser som letar sig in i kupén.
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Hybriden som har allra minst batteri lider i kontrast av hégst buller invandigt och i den upplevs vagljudet aven ganska

burkigt. Laddhybriden hamnar mitt emellan de tva. Helt logiskt om batteristorleken paverkar ljudnivan.

(//cdn1.mestmotor.se/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOj

Backkameran &r placerad under
torkaren. Blir snabbt skitig p&
vintern. Ingar i Pluspaket 1 till
hybriderna, ar standard pa

elbilen.
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Utrymmet och sittpositionen bak i e-Niro &r samre pé grund av batteripaketet under golvet. Man hamnar hégre, narmare taket och fotbrunnen ér inte lika djup, vilket gor
att man sitter mer ihopfélld med skarpare benvinkel.

Nar vi testar och undersoéker de elbilsspecifika sakerna hos e-Niro upptacker vi att det finns bade ris och ros att ge.

Lat oss borja med det positiva. Rackvidden pa en full laddning &r rejél, som du kan se i vart rackviddstest
(https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?id=296807). Vi lyckas ta oss mer an 37 mil i verklig kérning i omvéxlande vintervaglag och

temperaturer kring nollan. Inte riktigt sa langt som Kia sjalva uppger men anda mer an godkant och nara nog med tanke pa omstandigheterna.

Vid laddning talar bilen naturligtvis om hur lang tid det tar tills batteriet ar fullt, en sjalvklarhet pa elbilar. Fast det vi verkligen gillar ar att den ocksa

berattar vilken effekt den laddar med for tillfallet. Det ar kul information som hjalper en att klura ut hur mycket strém man kan fa fran okanda uttag.
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e-Niro kanner man igen pé dess egna grill med mindre luftintag, samt extra mycket turkosbla lister i stétfangaren.

Kia e-Niro ska kunna snabbladdas med som mest upp till 100 kW. Bilen har dartill en aktiv temperaturreglering for bade varmning och kylning av
batteripaketet, bland annat for att den ska kunna snabbladdas upprepade génger.

Vi har tyvarr inte kunnat testa ndgon av de funktionerna pa grund av kylan. De indikationer vi har &r att e-Niro verkar klara upprepad snabbladdning utan
problem, men laddstolparna har i det kyliga vadret levererat for lag och for ojamn effekt for att vi ska kunna uttala oss tvarsakert.


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE1NjYyODE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5ZGEwZGQxZjFiZDkwYTY4NDZmNTZkNGY4ZTg1NmQ1MWMxYTk0Mjk1Ijt9

(//cdn1.mestmotor.se/YT020ntzOjl6ImikljtpOjE1NjYyODc7czoxOi3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOizljtpOjA7czoxOilrljtzOjQwOijhMWEYODMOMMQ3YIwMjlzYWEZOD

Laddluckornas placering skiljer sig. Elbilen har sin i fronten och uttaget &r av CCS-typ, medan laddhybriden har sin lucka pa véanster framflygel och bakom ddljer sig ett Typ
2-uttag.

Nar man ska ladda hemma finns ett par svagheter. Bilens ombordladdare som konverterar véxelstrom till likstrom (som &r det batteriet matas med) ar av
enfastyp och har en maximal effekt pa 7,2 kW. For att kunna utnyttja det kravs dock en sarskild laddbox. En trefasvariant hade varit battre och skulle ha

O6ppnat méjligheten till snabbare hemmaladdning i ett vanligt trefasuttag.

Kia erbjuder dessutom inte mojligheten att fa laddsladd for vanligt Schukouttag (hushallsuttag) till elbilen, inte ens som tillbehér. Anledningen ar sékerhet.
En elbil ska visserligen inte laddas regelbundet och langvarit i vanligt hushallsuttag pa grund av brandrisken, men vi r anda inte helt sékra pa att detta ar ett
bra beslut.
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e-Niro och laddhybriden har lampor pa instrumentbradan som lyser nar bilarna laddar.

Omodern uppvarmning

Vintertid ar det skont att kupén gar att varma upp i forvag. Det programerar man i elbilsmenyn i infotainmentsystemet.

Men det &r bara méjligt att varma eller kyla bilen i forvag nar den ar inkopplad i ett eluttag. Det &r trakigt och kanns inte sarskilt modernt i en ny elbil,
speciellt om man inte har majlighet att ladda hemma och nédr man inte kan parkera vid en laddstolpe.

En viss kompensation vintertid ar dock att varmen kommer igdng nastan direkt nar man startar bilen. Det sker med hjalp av en vdrmepump, vilket &r en

energieffektiv och bra I6sning. Hybriderna tar jamférelsevis mycket langre tid pa sig innan de bérjar varma sina kupéer.
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Hybriden, laddhybriden och e-Niro. Knapparna till vanster om ratten skiljer sig en aning. Noterbart ar att elbilen &r den enda i gdnget som har dédavinkelnvarning.

Ingen app

Infotainmentsystemet i alla Niroversioner bérjar kdnnas ganska gammaldags, daven om det fungerar smidigt och bra.
Alderstecknen mérks framst pa grund av att bilen inte har ndgon egen internetuppkoppling. Det betyder att det inte finns
mojlighet att ha en app till bilen for att kontrollera laddstatus eller skéta vissa funktioner pa distans.

Man kan leva utan app men det kanns valdigt omodernt. Som elbilist finns dessutom ett tydligt varde i att kunna
kontrollera laddning och batterinivd med hjalp av mobilen. Det hander ju faktiskt att laddningen avbryts ibland utan

uppenbar anledning.

Sett i ett storre perspektiv erbjuder Kia e-Niro det kanske mest attraktiva helhetspaketet just nu. Jamfért med kusinen
Hyundai Kona Electric (https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20181206/test-elbil-bensin-hyundai-

kona-electric-volkswagen-e-golf/) som har samma drivlina &r e-Niro rymligare invéndigt, har behagligare fjadringskomfort

och mindre vagbuller - en totalt sett skonare vagn helt enkelt.
(//cdn1.mestmotor.se/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE1
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VW e-Golf kdnns modernare, ar finare att kdra och har lite battre akkomfort, men den &r inte i narheten av rackvidden S )
Rattpaddlarna i e-Niro har inget

man far for i stort sett samma pengar hos Kia. Fast VW har ju helt nya elbilar pa gang med vaxling att gora. De anvénds

(https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181228/forsta-provkorningen-volkswagens-elbil-id-neo-ar- for att justera hur kraftig

irriterande-fantastisk-tesla-borde-oroa-sig/) som lar andra pa det. energidtervinningen ska vara nar
man sldpper upp gaspedalen.

Fyra nivaer finns: 0-3.

e
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e-Niro respektive laddhybriden. Egentligen far man bara den réda Typ 2-kabeln till elbilen, av sakerhetsskal.

Och Kia sjdlva kommer snart med en annan ny elbil som kanske ar ett annu smartare val e-Niro, namligen den nya versionen av Soul EV
(https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181129/premiar-for-nya-kia-soul-ev-far-64-kwh-stort-batteripaket/). Den har samma drivlina som

var testbil, vilket lovar gott.

Skillnaden ar att den har ett nytt och uppgraderat infotainmentsystem med egen internetuppkoppling och att den gar att koppla ihop med en app i

telefonen. Forhoppningsvis kommer nya Soul EV darfér att f& de funktioner vi saknar hos e-Niro.

John Eriksson
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TESTFAKTA KIA KIA KIA

NIRO NIRO e-NIRO
1,6 GDi 1,6 GDi
Hybrid Plug-In Hybrid
MOTOR
Typ/cylindervolym, cm? R4, bensin/1580 R4, bensin/1 580
Effekt, hk vid r/min 105vid 5700 105vid 5700
Vridmoment, Nm vid r/min 147 vid 4000 147 vid 4 000
Permanentmagnet | Permanentmagnet | Permanentmagnet
Elmotor, typ Synkron . Synkron - Synkron -
Effekt, hk/kW 43,5/32 0 60,5/44.5 204/150
Vridmoment, Nm 170 170 395
Systemeffekt, hk/Nm Q 141/265 Q 141/265 204/395
Batteri, kWh, brutto/netto (V) 1,56/~ (240) 8,9/71(360) 67/64 (356)
DRIVLINA & CHASSI
gﬁ’g‘-‘bﬁf‘fg;ggﬁg‘a”/ﬂ“t/ Dubbelkopplingslada |Dubbelkopplingsldda | Reduktionsvaxel
Antal véxlar, man/aut ~/6 ~/4 -/
Drivning Framhjulsdrift Framhjulsdrift Framhjulsdrift
R/min, hogsta vxlvid 110km/h, . . F
raniat /2300 /2300 /i.u.
MATT
Broschyrvikt/maxlast, kg 1511/419 1614/386 1847/383
Transportstyrelsens vikt/
maxlast, kg, testbil 1520/410 1628/372 1864/366
Dragvikt, B/B+/E, kg, testhil 1300/1 300/1 300 1300/1300/1300 0/0/0
Léngd/axelavstand, mm 4355/2 700 4.355/2 700 4375/2700
Bredd/hojd, mm 1805/1 545 1805/1 545 1805/1560
Tankstorlek, L (kWh]) 45 43 (64)
Bagagevolym, LVDA 427-1425 324-1322 451-1 405
Innerbredd, f/b, mm 1480/1 465 1480/1 465
Innerhajd, f/b, mm 1040/975 1040/975
Markfrigang, mm 160 160 155
Dackdimension, standard 205/60 R16 205/60R16 215/55 R17
Dickdimension, testbil 205/60 R16 | 205/60 R16 _ 215/55R17
Déckfabrikat, testbil Michelin X-Ice o iz " Michelin X-Ice

o Effekten pa elmotorerna skiljer sig &t mellan HEV och PHEV ...

e ...men anda har de samma systemeffekt. Detta beror pa en begransning fran fabrik.
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NIRO NIRO e-NIRQ
1,6 GDi 1,6 GDi
Hybrid Plug-In Hybrid
3 AND 2
0-30km/h, sek 19 1.8 Ej matt
0-40km/h, sek 2,7 2,6 Ej matt
0-50 km/h, sek 3.6 35 Ej matt
0-60km/h, sek 4,7 bt Ej matt
0-70km/h, sek b 5,6 Ej matt
0-80 km/h, sek 7.6 7.0 Ej matt
0-100 km/h, sek [fabriksuppgift] 11,4 [11,5] 10,1[10,8] Ej métt [7,8]
0-120 km/h, sek 16,7 14,5 Ej matt
0-130km/h, sek 20,2 17.0 Ej matt
0-140km/h, sek 24,5 19,8 Ej matt
0-160km/h, sek 35,4 279 Ej matt
Toppfart, enl.tillverkare, km/h 162 o 172 167
Bromsstricka fran 100 km/h
Kalla, olastad, m | 35.4 | 35,3 Ej matt
FORBRUKNING

NEDC-norm/test +%, 1/100 km 3,7/4,5 +22 % 1,3/4,0 +208 % Inga uppgifter
CO02 NEDC/test, g/km 86/105 29/89 Inga uppgifter
WLTP-norm/test +%, l/100 km 6 4,8/4,5-6% Inga uppgifter 15,9/17,5 +10 %
CO:WLTP/test, g/km 110/103 Inga uppgifter 0/0
Réackvidd pa el, NEDC/test —/- o 58/50,2 Inga uppgifter
Rackvidd pa el, WLTP/test -/~ -/~ 455/371,5

BULLER | KUPEN

50/80/100/120 km/h, dB(A) I 66/71/72/74 65/70/71/73 63/68/70/73

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris efter bonus (grundpris) 235900:-(235900:-) | 284 857:- (320 700:-) | 369 900:- (429 900:-)
frismeuans-uliusining 275700:- 324.657: 414700:-
Bonus 0:- 35843:- 60000:-
Fordonsskattar 1-3/ar 4 360:-/360:- 360:-/360:- 360:-/360:-
Forsakring 4L A48T~ 6479~ 4 543:-
Servicekostnad t.o.m. é 000 mil 9837:- 9837:- 6 3708z
Branslekostnad/ar 13500:- 12 000:- 5600:-
Nybilsgaranti/vagnskada 7ar/3ar 7 ar/3ar 7ar/3ar
Vardeminskning, kr/ar 40 200:- (14,6 %) 44314:- (13,7 %) 53075:- (12,8 %)
Férmansvarde, kr/man 2689:- 2458:- 2089:-

MILKOSTNAD, SEK? 36,08:~ 39,10:- 39,29:-
MANADSKOSTNAD, SEK? 6 013:- 6 517:- 6 549:-

Lamplig toppfart. Vem behover 1) Ams-utrustning per bil [inklusive eventuell miljabonus}: ‘ . N |
|° mnrgngn‘rll?npan? HEV: Advance Plus 2. M bllorlser
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g 21122 4 A A = PHEV: Advance Plus 2. - Tt T
Omduinte pendlar 30 milom EV: Advance Plus + Tech-paket
e dagen ar detta ingen relevant 2)Skatt, farsakring (Folksam, man, 50 &, boende i bostadsriitt), bransle 15 ke/l,
siffra. olia, dack, service och reservdelar + vérdeminskning utslaget p& 2 000 mil/&r.
Kapitalkostnad berdknad pd 25 % egen kontantinsats med inkluderad utebliven
Q Vikor snalare 3n WLTP! avkastning (0,10 %). Resterande belopp anat till ranta av 4,62 %.

50 kilometers rackvidd med en
laddhybrid! Det ar bra.

Nastan en tredjedel avservice-
kostnaden mot HEV och PHEV.
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Ingen vanlig laddsladd till Kia e-Niro

Kia erbjuder ingen laddsladd for laddning i eluttaget i hemmet till e-Niro.

"Vi har kommit fram till detta beslut efter ingdende diskussioner med branschféreningen Bil Sweden och Elsakerhetsverket”, sdger David Lilja, pr-chef
pa Kia Sverige.

Rekommendationerna fran Bil Sweden och Elsakerhetsverket baseras pa brandrisken vid hemmaladdning av elbilar. Att Kia véljer att slopa

laddkabeln &r en markering i ratt riktning - men man passerar malsnéret med rage.

En laddkabel som bara kan ta 6 ampere fran strémuttaget skulle innebéra en ytterst liten risk fér brand. 6 ampere motsvarar 1 380 watt - omkring
halva effekten for ett bra strykjarn. En portabel laddare pa 6 ampere skulle, med sin laga effekt till trots, kunna fylla batteriet pa e-Niro om du skulle

besdka sommarstugan en helg.

Kia erbjuder som en av de forsta biltillverkarna en elbil med lang réckvidd till bra pris - men véljer bort vad som med ratt kabel fran fabrik skulle

kunna innebara verklig mobilitet for kunden.

Risken ar att agarna koper en piratkabel som ofta begransas till 16 ampere - vilket ar for mycket for manga uttag. Brandrisken ¢kar kvadratiskt med
stromstyrkan. Kias beslut ar alltsa pa ratt vag - for laddkabeln kan vara forenad med brandfara. Men att inte erbjuda den alls riskerar att bli

kontraproduktivt ur ett sakerhetsperspektiv. Laddning maste erbjudas - men for att den ska goras saker ska stromatgangen vara lag.

Kim Fellving

Ladda hemma? Detta ska du ténka pa

Det finns nagra saker att tdnka pa om man ska ladda sin elbil eller laddhybrid hemma. ﬁ

+ Hoga effekter kan slita pa elanlaggningen och ge upphov till brand. Framfor allt &r det extra viktigt att be en
certifierad elinstallator att kontrollera elinstallationen och i basta fall ordna en fast laddplats for bilen. Du kan kolla

upp elféretag via Elsakerhetsverkets hemsida (http://www.elsakerhetsverket.se).

+ Ett sa kallat Schukouttag (vanligt vagguttag) ar alltid en tillfallig I6sning. Permanent elbilsladdning kan leda till brand

eftersom dolda brister i elanlaggningen inte klarar den hoga belastningen.

+ Ska du tvunget anvanda ett Schukouttag, se till att begrénsa laddningen till 8-10A och hang upp laddsladdens

kontrollbox i en krok.

) . . A . N . . N . . (//cdn1.mestmotor.se/YTo20ntzOjl6ImIkljtpOjETNjY
+ Kia Sverige har i samrdd med Elsékerhetsverket avstatt fran att erbjuda en laddsladd fér vanligt Schukouttag. Det gar

inte heller att bestalla en sadan.

+ Anvand aldrig en forlangningssladd for att ladda bilen eftersom det finns risk for att sakringen inte skyddar pa det satt som ar tankt. Dels for att man lagger
till ytterligare en Schukodvergang men ocksa for att stromtaligheten kan variera samt att det kan paverka utlosningsvillkoret for sakringen eftersom sladden

blir en del av lasten. Dessutom klarar varken sladd eller kontrollbox att bli 6verkérda av en bil.

* Inga bidrag till laddstationer kommer att beviljas 2019. Forutsattningen for att fa bidrag, var att laddstationen var installerad och att man fick ett beslut om
beviljat bidrag under 2018.
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I Q Basta bilen att aga och leva med

DELMOMENT 1/3 HYBRID PLUG IN E-NIRO

EKONOMI 0. 8.0.8, * % * %

Driftkostnad och vardefall Hogst procentu- E Lustigt nog dyrast E Lag branslekost-
ell vardeminsk- forsakringigang- nad, billig service,
ning, men detlaga et. Hiiglre prisdrar bastandrahands-
inkopspriset ger upp milkostnadeni varde, menanda
anda bast betyg. niva med elbilens. hdgst milkostnad.

KVALITET & GARANTI 0. 0.0.0.¢ 1.0.0.9.¢ 2. 0.0.0 .1

Driftsikerhet Kias driftsakerhet ...garantier, fram- ...forettkop. El-
. B arnagot battre an B foralltdensjuar B bilens batterier
Garantipaket H ksnhtteft ochdear langa nyi:;ilsgaran- n omfattas ocksa
inai anda for sinaom- tin som kanvaga avsju ars garanti
Lol Ll fattande ... n tungt... 2 J— tryg%t!
SAKERHET 1. 0.0.0.9. 1. 0.2.0.8. 1.2.2.0.0.
Euro NCAP KiaNiro testades JR- ...autobromssom ...arforedomligt
s = 2016 av Euro NCAP Yl reagerar pa fot- enkel och tydlig.
Stralkastarrengorning std och gjorde till- gangare och for- Instrumentbe-
Godkand sikt réckligtbraifrén (@M donarstandardi lysningenjuste-
- sig for ett fem- Sverige. Whiplas- ras med en fysisk
Godkand autobroms stjarnigt betyg. Nu &l skyddetarbrai knapE— uppskat-
Bra whiplashskydd vintertid saknarvi e8| framsatetmen tat. Elbilen har
stralkastarspol- svagti baksatet. aven dodvinkeln-
Braforarergonomi ning. Siktenargod M Forarergonomin... varning och dess
runtomoch ... autobrom har
cyklistskydd.

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

MILJO & ENERGI ) © 6 & ¢ . 0.0 . ¢

Koldioxid/kilometer 3 Laddhybridenar

Kunde ha varit

Lag forbrukning 5
n annu lite snalare,

ger godkanda

annu lite effekti-

Energieffektivitet betyg. 45-liters- vare. Betyget for men bra. God

Rickvidd tankengerbra laddeffekten ar en rackvidd. Snabb-
rackvidd ochatt kombinationavel laddning med upp

Laddeffekt M tanka garjusnabbt. och bensin. tiLl 100 kW effekt.

TOTALT STJARNOR ' 0 & O ¢ Y x %Y . 0.0.0

PLACERING
SUMMA

DARFOR VINNER | Klart ldgst agandekostnad for privatkopare faller av-

HYBRIDEN | gorandet. Dessutom gor den laga bensinférbrukningen
att bilen klarar sig riktigt bra i miljoronden.
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Basta bilen att aka och trivas i

DELMOMENT 2/3 HYBRID PLUG IN E-NIRO

KOMFORT 0. 0.0 8. 0. 0.0 8. ***‘J

Sittafram Fjédll'ingen arokej : Ma?glgellt m u- Hogre sigtstéll-

; men har mest vag- arefjadring. ning somdrar ner
Sitta bak H narvaro. Drivlinan B sinmotorn surrar betyget. Mer av-
Fiadring surrar och ett bur- mindre och kupén slaﬁﬁnad fjadring

kigt vagljud lacker ar battre dampad lart tystast
Ljud inmesthar. motvagljud invandigt.

KUPEUTRYMME 1.0.0.6.0.1 ***** 2. 0.0 0. ¢

Fram B Ku eutrymmet B .fordenhar n Pagrund av bat-
arriktigt bra bade klassenide tva - teripaketetigol-
Bak framochbak ... hybriderna. vet bllrtakhqden

samreielbilen.

BAGAGEUTRYMME * k7 * k7 Yok %
Volym, min Hygglig lastvo- n Batteriet tar plats Batteriet sitter
WG lym och nast bast fran bagagevo- mellan axlarna,
Flexibilitet - avsyskonen. lymen.Fordelen WER darfor storst last-
60/40-fallning arhogregolvoch volym. Hog skarv
Sjalvkorningsformaga n lebrlfdlere‘rrﬁa har B hacflaptw fart- n Elllzi(ulin adde-
- aktiv filhallnin allare som rar kokornings-
Infotainment och.. ? m standard. - forma aoch%ar
darforhogre
betyg.
TOTALT STJARNOR ' & @ ' ©.0.® Yk kY
PLACERING 1 1 1
SNA 5 15 S
DARFORBLIRDET Syskonen ar bra pa olika saker. Elbilen har bast

OAVGJORT | fiadring och ljudkomfort, samt stérst bagage och mer
avancerad teknik. Hybriderna har battre

kupéutrymme och sittkomfort.
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Basta bilen att kora och dlska
DELMOMENT 3/3 HYBRID PLUG IN E-NIRO

AKTIV KORNING ). 0.0, ¢ 2. 0.0.0. 2.0.0.0.

Styrning Dalig kontakt med m Den starkare el- n Lattochlinjar
. m motorn som bit- motorn marks. m styrning. Storre
Chassi vis kdanns |hallg Kontakten med ochbredare hjul
Motor ochsvag.Ladan drivlinan dr battre, ¥854 ger battre vag-
upplevs seg och liksom respon- kansla. Direkt och
Vaxellada llggeiir |bllamd kvar [ senhtl,.adanjutl:]bar stark {'notm;jger ﬁn
. onddigt lange pa snabbare och ben- mer levande oc
Motor/avgasljud H vaxel. ?_lte surrigt m sinmotorn later B rolig karaktar till

motorljud. mindre anstrangd. bilen.

VARDAGSKORNING * k7 2. 0. L 2.0.0.9.
Styrning Kraver forsiktig m Lattare attkora pa n Trevligare kans-
7 B acceleration for n eloch motorn upp- n laistyrningen.
Chassi attglidaivag pael. levs piggareani Mjukare chassi.
Motor n Motorn upplevs hybriden. Mjukare S8 Motorn har har-
" svag med dallg vaxlingar, menar ligresponsoch
Vaxellada m respons. Smaryck EL) ocksa segvid skif- B doserbarhet.
- fran l&dan och seg te RtillD. Tystare Stallbar regene-
Motor/avgasljud B vid vaxling R tilL D. B eftersom den gar B rering ar kanon.
merpael. Elbilstyst.
Exterior n Hybridernaimpo- B ... pa testlaget - Elbilen ar lite mer
B nerar baramedel- B nar det galler speciell med unik
Interior mattigt ... formgivningen. 3, grilloch turkosbla

detaljer som pig-
gar upp.

Bl
b~
=

Kvalitetskinsla Inte sarskilt ex- ... fastskruvat och E-Niro kanns nas-
- klusiva eller span- rejalt. Bra bilar tan somen egen
Karisma nande materialval, men inte upphets- biltack vare den
men allt kdnns ande. Mer trans- finadrivlinan. Men
ordentligt ... portmedelén i klassen finns
gladjepiller. lackareval.

TOTALT STJARNOR ). 0.0 ¢

PLACERING 2 K1 1
SUMMA 12 15 16

DARFOR VINNER Det ar drivlinan som gor det. E-Niro ar lattare,
E-NIRO smidigare och roligare att kora, vilket dven betyder

att habegaret vaxer sig starkare. Det mest
emotionella valet bland syskonen.
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Laddlexikon: Har du koll pa termerna?
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DC Likstrom (direct current).

AC Vaxelstrom (alternating current).

Enfas Strommen leds i en sinusformad véxelspanning genom sladden. Spanningen ar pa 230V.

Trefas Tre véxelspanningar gar tillsammans genom kabeln med en inbérdes férskjutning pa 120 grader. Spanningen &r pa 400V.

Spéanning Mats i volt. Strommen ror sig mellan tva poler, plus och minus. Spanningen beskriver forhallandet mellan de tva polerna.

Strom Méts i ampere. Strom &r det som flyttar sig mellan polerna. Nar polerna har kontakt finns strém. Har polerna inte kontakt finns spanning men inte strém.
Mode 1 Langsam laddning fran Schukouttag, 1- eller 3-fas. Max 16A.

Mode 2 Langsam laddning fran Schukouttag, 1- eller 3-fas, med nagon typ av skydd och styrning av laddstrémmen. Max 32A.

Mode 3 Langsam laddning eller snabbladdning med sarskild kontakt med tillhérande skydd och styrning av laddfunktionen.

Mode 4 Snabbladdning med likstrém (DC) Chademo eller CCS.

Typ 1-kontakt  Enfaskontakt. Upp till 7,4 kW.
Typ 2-kontakt  En- eller trefaskontakt. Upp till 44 kW.

Chademo Snabbladdning med likstrém (DC) 500V, 125A och 62,5 kW. (Chademo 2,0, 1 000V, 400A och upp till 400 kW).

ccs Combined Charging System. Snabbladdning med likstrém. 50 kW, 1 000V och 200A. (Klarar upp till 200 kW.)

il
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Hydraulisk eller elektrisk broms?
Inbromsning har rent historiskt sett enbart inneburit omvandling av rérelseenergi till vdrmeenergi genom det hydrauliska bromssystemet.

Fossilmotorn kan stanga av sin insprutning vid inbromsning, men kommer aldrig skapa energi efter en inbromsning som du senare kan kéra vidare pa. Det
kan el- och hybridbilar och det gér de med elmotorn som ocksa kan anvandas som generator.

Lat oss for enkelhetens skull kalla bada biltyperna for elbilar i denna text, da deras arbetsforfarande i bromsronden Gverensstammer.

Elbilen har - precis som fossilbilen - en elektromekanisk bromsenhet som inte bara ska fordela hydraulik mellan hjulen, utan ocksa ska assistera dig med
ABS-verkan om ndden kréaver det.

Hydraulikenheten for elbilen maste dessutom tillata att majoriteten av inbromsningen sker med elmotorn och inte med de hydrauliska bromsarna - for

att omvandla rérelseenergin till el och inte till vdrmeenergi.

Det gor att bromssystemen i elbilar ofta ar betydligt mer avancerade an de som monteras i fossilbilar. Den primara och normala inbromsningen ska ske pa
el, men trycker man pedalen ndrmare mattan kommer gransen for vad elmotorn kan regenerera till batteriet snart att nas, och nar det hander ska de
hydrauliska bromsarna kopplas in och assistera. Det finns en 6verhangande risk att denna gransovertradelse kanns i bade pedal och i bil.
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En annan funktion som ocksa bars upp av elbilens bromssystem ar 6vergangen fran elektrisk inbromsning till hydraulisk vid lagre hastigheter - detta for att

gora den sista delen av inbromsningen konsekvent i alla situationer sa att man alltid vet var bilen kommer stanna.

Vi markte detta tydligast pa e-Niro. Vid inbromsning fran 50 till 0 km/h borjar skrapljudet fran de hydrauliska bromsarna komma nar matarnalen narmar sig

10 km/h. Inbromsningen 0-40 km/h sker alltsa elektriskt och de sista 10 km/h hydrauliskt - helt utan att du som forare marker av nagot i pedalen.

Ingenjorerna har gjort ett sa bra jobb med den hydrauliska bromsenheten att man som forare aldrig skulle marka nagot om man inte kande till tekniken.

Hur skapar man akta hydraulisk kénsla i bromspedalen trots att inbromsningen sker helt elektriskt?

Den forsta delen av pedalvagen paverkar inte de hydrauliska bromsarna. Nér pedalen trycks ner fardas vétskan in i en liten cylinder med en fjaderbelastad

kolv. Fjadern mot kolven agerar mottryck i pedalen. Effekten blir att du som férare ska tro att det ar hydrauliska bromsar du trycker in.

Tryck vidare pa pedalen och snart kommer kolven na sitt andlage langst in i cylindern. D& 6ppnas en ventil som tilldter hydraultrycket att vandra vidare till
respektive bromsok pa varje hjul. | detta lage bromsas bilen bade elektriskt och hydrauliskt. | takt med att hastigheten sanks kommer snart ocksa

gransvardet for nar den elektriska bromsen ska kopplas bort - omkring 10 km/h.

Om elmotorn plockas bort kommer bilen att tappa en av sina tva faktorer som skéter om inbromsningen. Det skulle markas tydligt.

For att du inte ska uppfatta detta aktiveras hydraulpumpen som ger ABS-verkan i samma 6gonblick som elmotorn slutar bromsa in bilen. Hydraulpumpen

skapar ett annu hogre tryck i systemet - ett tryck som kompenserar avsaknaden av elmotorn. Detta sker varje gang du kor.
Du kanske kor elbil idag men aldrig markt av detta? Det &r precis sa ingenjorerna vill ha det.

Kim Brolin

E//c.dni .mestmotor.se/YToZOntszI6Ir.nlkljtp.O.jE1 NjY1 NjA7czo>(OiJ3Ijt-pOjMyMDA7czox.OiJo.IjtpOjM)./MI.DA7czoxO.iJjIjtpOjA7czo-><OiJzIjt.pO.jA7c.zoinJrIjtszQwOiJijgiZDc2MzU2N2IOMjI4MzgyN2EwMj
L3 o
Att leva med elbil - men inte kunna ladda hemma

Kia e-Niro ar tack vare sin rackvidd, storlek, komfort och framfér allt pris den forsta elbil som de flesta bilkdpare faktiskt skulle kunna leva med.

Elbilsrevolutionen for massorna ar har. | teorin.

Men det finns ett problem som inte har nagot med bilen att gora. Har i Sverige bor bara drygt 40 procent av hushallen i smahus. Majoriteten av hushallen,
inklusive undertecknad, bor i flerbostadshus, alltsa lagenheter. Da har man séllan nagon méjlighet att ladda en elbil hemma, aven om det finns féreningar
och fastigheter med laddplatser.

Jag saknar majlighet att ladda hemma. Dessutom pendlar jag totalt tolv mil tur och retur till kontoret varje arbetsdag. Férutsattningarna att aga en elbil ar
da nastan maximalt daliga, aven om e-Niro har mer an tillrackligt 1ang rackvidd for uppgiften. Eluttaget i jobbgaraget ger namligen for lite strém pa en
arbetsdag for att kunna ladda ikapp atgéngen.
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Det betyder att jag ar hanvisad till att jaga offentliga laddstolpar och snabbladdare med jamna mellanrum. Det gor att livet

blir mer omstandligt och att det kravs extra planering i vardagen.

Min erfarenhet ar att de flesta offentliga laddstolpar erbjuder for lag effekt for att fylla det behovet. Ett par timmar i
kopcentret eller pa stan medan bilen star vid en elplint tacker oftast bara resan dit och tillbaka, men inte mycket mer &n sa.
Det funkar ju inte heller att dra ut pa drenden och middagar hur lange som helst bara for att batterinivan ska "hamna pa

plus".

D4 aterstar att besoka snabbladdare ibland, eller ganska ofta om man tar elbilen pa utflykt pa helgen. Inte sarskilt
besvérande, kanske du tanker. Fast det blir snabbt ganska irriterande. Snabbladdare star oftast vid stora vagar,

bensinmackar och snabbmatsrestauranger. Inte i narheten av stadskéarnor, képcentrum eller mataffarer. Darfér &r det svart

att anvanda den tiden till ndgot vettigt, om man inte ar valdigt fortjust i hamburgare.

(//cdn1 .estmotor.se/YToZOntszIGImlkljtp

Risken ar att man istallet far sitta och doda tid i bilen genom att slésurfa pa mobilen. Nar man kunde ha gjort nagot vettigt
. o . . Y . John Eriksson, testredaktor
eller varit hemma. Dartill gor kylan pa vintern att snabbladdningen gar langsammare an normalt.

Elbilen &r nu tillrdckligt bra fér att fler &n bara entusiaster ska kunna konvertera. Men den offentliga laddinfrastrukturen &r inte det. An s lange kraver
elbilen att man har méjlighet att ladda hemma.

SLUTBETYG +vBriD

ROND FOR ROND

PLUG IN E-NIRO
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10 Att 4ga och leva med (20]

TQ Attskaochtrivasi  (20)

EQ Attkéraochslska
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BAST: Lagst inkdpspris
och bastekonomi. Gene-
rost kupéutrymme.

SAMST: Hardast fjadring,
mestvagljud och tristas-
tedrivlinan.

BAST: Stort kupéutrym-
me, bra sittpositioner
och bist flexibilitet.

SAMST: Minst bagage-
volym i ganget.

Summering: Darfér vinner dyraste bilen

Det handlar till stérsta del om drivlinan, men inte uteslutande. En elmotor &r oslagbar nar det géller respons och smidighet som betalar sig bade vid aktiv

kérning och vid vardagskérning. Ee-Niro kanns dar flera decennier nyare an sina hybridsyskon. Eldrivlinan 6kar dessutom trivsamhetsfaktorn kraftigt i bilen.

BAST: Mjukast fjdring,
tystastikupén, storst
bagage, bastdrivlina.

SAMST: Siamre sittposi-
tion fram och bak, och
trangre kupéutrymme.
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Inte nog med det. e-Niro ar ocksa bekvamare jamfort med hybriden och laddhybriden. Den hogre vikten gor gott for fjadringskomforten och ger en mer
avslappnad gang. Batteripaketet hjalper dven till att isolera mot vagljud och sanker bullernivan betydligt inne i kupén. Det &r skont, for Niro ar inte nagon

valisolerad bil generellt.

Nar det galler ekonomi ar hybriden billigast och elbilen dyrast for privatbilister. Prisskillnaden &r svar att komma ikapp trots lagre driftkostnad och

procentuellt battre andrahandsvarde. Vid 2 200 mil om aret blir elbilen billigare per mil 4n laddhybriden enligt var kalkyl.

Men for att den ska bli billigare an hybriden maste man kora nastan 4 000 mil varje ar. Laddhybriden kan dock vara en ekonomivinnare for privatbilister om

man &r valdigt duktig pa att ladda och mest kor korta strackor.

For tjanstebilister blir allt omvant. Dar ar hybriden istallet det ekonomiskt samsta valet och elbilen billigast. Laddhybriden far dock lagst formansvarde
tack vare att bade den och elbilen jamférs mot och far rabatt utifran samma bil. Men nar man inkluderar drivmedelsersattning for tjianstekorning vinner

elbilen kalkylen.

Vi tanker dessutom sa har: Om du képer ny bil idag och ska byta in den om tre till fem ar, vilken tror du kommer att vara mest attraktiv pa
begagnatmarknaden da nér elbilssuget lar ha kommit igang pa allvar? Skillnaden i andrahandsvérde blir kanske annu stérre an vad vi raknat med. Det skulle

ensamt kunna racka for att avgora valet av bil.

Vilken skulle jag valja och varfor?

John Eriksson, testredaktor

Tveklost det enklaste valet pa lange. Jag tar elbilen. Den har béasta drivlinan och basta komforten. Att fjadringen ar mjukare och
vagljudet lagre ger en behagligare helhet. Rackvidden ér tillracklig for att jag ska kunna ldngpendla utan problem - och anda ha

mojlighet till oplanerade avstickare langs vagen. Langresor ar lite krdngligare &n med fossilbilar, men fullt méjliga.

Kim Brolin, redaktor

Forflyttningen fran fossil till el sker till stor del av politisk kraft. Denna kraft behévdes inte i detta test d& e- (//cdn1. mestmotor.se/¥Ta20ntzOjl

Niro helt enkelt knockar hybridsyskonen. Under mina morgonturer till jobbet upptackte jag flera ganger att
jag nog skulle kunna leva med en elbil - kanske till och med gérna! Som modell ar Niro nagot charml6s.
Men 204 elhastar och bl6ta framdack rader snabbt bot pa det.

Joakim Dyredand, redaktoér

Det ar mycket Ecco-sko éver Kia Niro. Den &r helt befriad frdn charm och (//cdnl.mestmotor.se/YTo20ntz0jI6ImIKljtpOJETNJY1Njc7cz0xOi
utstralning men ar kompetent och bekvam. Visst har e-Niro lang rackvidd, men for
mina 15 pendlarmil per dag ar laddinfrastrukturen for osaker. Och priset ar

alltjamt for hogt for en privatperson. Jag landar i Plug-In som en gyllene medelvag

- och installerar en egen motor-/kupévarmare. Och extraljus.

(//cdn1.mestmotor.se/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjETNjY1NjM7czoxOij31jtpOjMyMDA7czoxOijoljtr

Av John Eriksson (//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/?skribent=662) Foto: Peter Gunnars

Kia Niro som tjanstebil: Den ska du valja

(//lwww.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190124/kia-niro-som-tjanstebil-har-ar-modellen-du-ska-valja/)

Rackviddstest: Hur langt kommer Kia e-Niro?

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20190124/rackvidd-kia-e-niro/)
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Mer att lasa

(//lwww.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191022/bilarna-med-mest-brutala-vardetappet-468-krono

r-milen/)

BILARNA MED MEST BRUTALA
VARDETAPPET: 468 KRONOR
MILEN


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191022/bilarna-med-mest-brutala-vardetappet-468-kronor-milen/

Vansinnesfarden som far Taxi Stockholm Avslojad: Har ar forsta bilden pa Mazdas

att ga i taket nya elbil

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyhetgra V@ hoedivartsinsesfaioderge/artiklar/nyheter/20191022/avslojad-

som-far-taxi-stockholm-att-ga-i-taket/) har-ar-forsta-bilden-pa-mazdas-nya-elbil/)
(/lwww.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191022/vansinri¢sfavdemestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191022/avslojad-
som-far-taxi-stockholm-att-ga-i-taket/) har-ar-forsta-bilden-pa-mazdas-nya-elbil/)

Kor dver 200 km/h i centrala stan - och struntar i Verkar bjuda pa en udda designlésning fran

rodljuset. sportbilen RX-8.

Market som vagrar do: Lancia saljer fler BMW bekraftar: Nasta 2-serie Coupé far

bilar i Italien &n Alfa Romeo i hela Europa bakhjulsdrift

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyhetgr@a V@ hdeimatdese/automotorsport/artiklar/nyheter/20191022/bmw-

som-vagrar-do-lancia-saljer-fler-bilar-i- bekraftar-nasta-2-serie-coupe-far-

italien-an-alfa-romeo-i-hela-europa/) bakhjulsdrift/)

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191022/market{//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191022/bmw-
som-vagrar-do-lancia-saljer-fler-bilar-i-italien-an-alfa-romeo-i- bekraftar-nasta-2-serie-coupe-far-bakhjulsdrift/)
hela-europa/)

Film: Alrik Séderlind provkér Tesla Model
X - snabb och rymlig, men ocksa bullrig
och dyr
(//www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191022/film-
alrik-soderlind-provkor-tesla-model-x-
snabb-och-rymlig-men-ocksa-bullrig-och-
dyr/)

(//www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191022/film-

alrik-soderlind-provkor-tesla-model-x-snabb-och-rymlig-men-
ocksa-bullrig-och-dyr/)

En enda uraldrig modell - &nda saljer mérket som
smor.

Brutalt snabb med plats for 7 personer. Falk-
dérrarna dar spektakuldra men det ar tyvarr inte
kvalitetsintrycket.
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(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191021/kamkedjeras-i-mercedes-kostade-45000-bilfirman-forsokte-komma-undan/)
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KAMKEDJERAS | MERCEDES
KOSTADE 45.000 - BILFIRMAN

FORSOKTE

KOMMA UNDAN

Fordonsforskaren: “Solpaneler pa elbilar Volvo S60 Cross Country - sa kan den se ut

hade kanske funkat i Sahara”

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191021/volvo-

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyhetet020ris0ad vifcryesssfansidmerse-ut/)

olpaneler-pa-elbilar-hade-kanske-funkat-i-

sahara/)

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191021/volvo-
s60-cross-country-sa-kan-den-se-ut/)

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191021/fordonsforskaren-

olpaneler-pa-elbilar-hade-kanske-funkat-i-sahara/)

Antligen laddhybrider p géng frén
Fiat/Chrysler - Jeep &r forst ut

(//www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191a2Mantiezemotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191021/kvallsfiln

Kvallsfilm: Lyssna pa denna Porsche 911
fran Singer

laddhybrider-pa-gang-fran-fiatchrysler- lyssna-pa-denna-porsche-911-fran-singer/)

jeep-ar-forst-ut/)

(//www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191021/antligen-

laddhybrider-pa-gang-fran-fiatchrysler-jeep-ar-forst-ut/)

(//www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191021/kvallsfilm-
lyssna-pa-denna-porsche-911-fran-singer/)

A auto motor & sport // Kom i kontakt med oss

Folj oss

Fa auto motor & sport's nyhetsbrev
Missa ingenting! Prenumerera pa vart
nyhetsbrev.

Fyll i din e-postadress

Jag har last och godkénner villkoren
(//www.mestmotor.se/automotorsport/villkor).

ﬁ Fblj oss pa Facebook
(http://www.facebook.com/automotorsportsverige)

’ Folj oss pa Twitter
(http://www.twitter.com/ams_sverige)

Redaktionen Kontakt
Chefredaktér: Alrik Soéderlind Hemsida: https://www.dintidning.se/mina-
sidor/ ( https://www.dintidning.se/mina-sidor/
Webbredaktér: Erik Séderholm )
Ansvarig utgivare: Alrik Soderlind Kontakta oss

(//www.mestmotor.se/automotorsport/kontakt)

Las mer om redaktionen

(//www.mestmotor.se/automotorsport/sidor/redaktionen) Annonsinformation
(//www.mestmotor.se/automotorsport/sidor/annonsera)
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