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TEST

ent omsider vagar Volvo sig pa
att lansera en “enklare” ladd-
hybrid for folket. Tidigare
Twin Engine-varianter har
haft fyrhjulsdrift och saftig
prislapp. Det sistnimnda
giller fortsatt hos nykom-
lingen XC40 T5 Twin Engine som vi later
mota de olikartade testkombattanterna Kia
Niro Plug-In Hybrid i nyfixat utférande och
livsstilssuven Mini Countryman Cooper S E
All4. Klart for 6verladdad drabbning!

Forsta betraktelsen dr oftast den allra star-
kaste. Kia, Mini och Volvo har under lang
tid férsokt pytsa ut nyheter inom omradet
smarta drivlinor. Redan hosten 2008 visade
Mini upp tvasitsiga Cooper E som en ren
elbil, férsta Volvo V60 D6 AWD Twin Engine
dok upp 2013 och koreanska Kia har férsokt
sig pa bade brinslecellsteknik savil som rena
elbilar.

1 Sverige dr kombin Kia Optima SW
Plug-In Hybrid tjinstebilsfavorit, men som
gang pa gang far se sig slagen av ”méstaren” i

laddhybridklassen, Volkswagen Passat GTE.
I verkligheten behovs sillan utrymmena
som en kombi i storleksklass VW Passat eller
Volvo V60 erbjuder. Bittre upp ir crossovers
eller kompaktsuvar, som oftast utfor var-
dagsdrenden lika bra. Eller bittre.

DRIVMEDELSDEBATTEN HAR vil aldrig gatt
sa hog som sensommaren 2019. I efterdy-
ningarna av VW:s Dieselgate ir politiker och
bilkopare néstintill lika villradiga. Diverse
foresprakare — lobbyister — kimpar med nib-
bar och klor for att inprénta att just deras
alternativ dr mest rétt. Fem i tolv kommer
folkfavoriten Volvo XC40 nu som laddhy-
brid, i klassisk Volvoanda alltid fulladdad

till max redan fran introduktionsstart.
Drivlinealternativet T5 Twin Engine dr stark
i 6verkant, men dr det enda som finns att
tillga fran lanseringsdatumet.

Konkurrensen &r vitt spridd - sa fragan ar
vad Kia Niro Plug-In Hybrid samt livsstilaren
Mini Countryman S E All4 kan gora for att
sdtta allround-goteborgaren pa prov.

Volvo XC40 T5 Twin Engine R-De:

Att Kina &r viktig fér bilmarknaden &r nya
Volvo XC40 T5 Twin Engine talande bevis
for. Nir mer &n tva femtedelar av vérldens
bilar siljs borta i oster star ocksa "mittens
rike” for spelreglerna till viss del. Nér Geely
Groups nya varumérke Lynk & Co skulle
hardsatsa var det med en kompakt suv med
laddhybridsdrivning. Lynk & Co 01 PHEV

Dessa forsta bilar
kommer inte kunna
kopas av slutkund,
enbart erbjudas pa
abonnemang via
‘Care by Volvo'




ign

sag dagens ljus for mer &n tva ar sedan och i
grund och botten dr det samma bil som test-
laget har framfor sig nu i skrivande stund,
sensommaren 2019. Volvo XC40 T5 Twin
Engine dr mer én néra besliktad med “svensk-
kinesen” - de utvecklades parallellt nir den
gemensamma plattformen CMA togs fram.
Ett extra smart drag av Volvo Cars var att pre-
sentera T5-laddhybriden redan for ett och
halvt ar sedan nir Arets Bil-juryn radslog,
antagligen en bidragande orsak till att XC40
tog hem segern i fjol.

Modellar 2020 borjar produceras forst
vecka 46 senare i host, darfor dr den aktuella
vita testbilen ur en mycket tidig serieproduk-
tion pa cirka 500 bilar fran belgiska Gent.
Dessa forsta bilar kommer inte kunna kdpas
av kund utan enbart erbjudas via Volvos abon-
nemangstjanst Care by Volvo. Lingre fram
lovas en &n mer kompentent XC40-produkt
dér drivlina och komfort finslipats ytterligare.
Kanske kommer framtida XC40 med ladd-
hybriddrift transporteras via godstag fran

fabriker i Kina, eftersom bilarna ir baserade
pa samma plattform som bade Lynk & Co och
Polestar.

SOM ALLTID ir senaste Volvon ut alltid i hog-
specificerat utférande. XC40 T5 Twin Engine
R-Design startar med “pa-gatan-pris” pa hut-
16sa 506 900 kronor! Basmodellen Momentum,
¢j Bas, borjar pa 459 900 kronor. En inte helt
oansenlig summa det heller. Uppforsbacke
direkt for den svenska folkhemshybriden.
Drivlinan baseras pa trecylindriga 1,5-liters
VEA-bensinaren Drive-E som i icke hybridutfs-
rande kallas T3 och har 163 histkrafter. Hos T5
Twin Engine &r bensinmotorns effekt trimmad
till 180 histkrafter, plus elmotor pa 60 kilowatt
(82 hk). Systemeffekten uppges till 262 histkraf-
ter och drivningen sker endast pa framhjulen
eftersom elmotorn sitter seriekopplad tillsam-
mans med trepipen under motorhuven. De
storre SPA-baserade 60- och 90-serie med Twin
Engine-teknik har ju elektrisk fyrhjulsdrivning
med elmotorn placerad pa bakaxeln. »

Menysystemen ar enkla nar man val lart sig

dem. Bra funktioner med styrd laddning.

>

> Schuko Typ 2 ar standard. Med 10A i
en full laddning cirka 3,5 timmar.




testlaget pa végrna o
att vara tester gors pa riktig
anvander biltillverkarnas bilder:

Sittkomforten ar klart bast
hos Volvo. Svarta materialval
ger dock kdnsla av kolgruva.




Vixelladan 7DCT av dubbelkopplings-
typ ér liksom hela CM A-strukturen internt
utvecklad av CEVT, China Euro Vehicle
Technology. 7DCT ir sjustegad vars grund-
funktion i princip dr oklanderlig. Om det dr
ladan eller sjidlva kompositionen mellan el-
och bensinmotor i kombination med 7DCT
later vi vara osagt men ibland har drivline-
systemet svart att bestimma sig. Vérst ir det
med fulladdat batteri i 1aga farter, da r tve-
kan som storst. Vi vet att Volvoteknikerna
finslipar slutjusteringen av XC40 T5 Twin
Engine av innevarande modellar 2020.

Ett ytterligare aber dr det vinande ”spar-
vagns-(0)ljudet” som gar att hirleda till
elmotorn, béttre isolering plus ny mappning
av elmotorn borde 16sa det oviisendet. Alla
histkrafter gor sig speciellt géllande vid full-
gasacceleration, omkorningar gar raskt och
sikert. Tyvérr har gaslustan en verklig bak-
sida. Den trecylindriga 1,5-litersmotorn har

Ett ytterligare aber
ar det vinande
"sparvagns-(o)ljudet”
som gar att harleda
till elmotorn. Ny
mappning borde
[O0sa problemet.

En andra asikt:

ett stort lass att frakta, testforbrukning pa
0,77 1/mil dr oceaner ifran den uppgivna siff-
ran 0,17 I/mil.

Vi siktar Bohusléns runda klippor i vister,
nattuppehallet dr bokat hos ”Hem till Bengt”
i det lilla fore detta stenhuggarsamhillet Orn
pa vigen ut mot firjeliget till Bohus-Malmén.
Sma kurviga landsvigar som néstan slar knut
pa sig sjdlv i lagom hastighet passar betydligt
béttre dr motorvigslunk.

Med kérstilen mer at Ake Mjuk-hallet stim-
mer T5 Twin Engine-drivlinan betydligt
béttre. Anréttningen bensin-el lirar tillsam-
mans i harmoni och styrda funktioner som
att det gar att spara eller ladda batteripacket
under fird uppskattas.

ATT EN ny Volvo som kostar dryga halvmiljo-
nen kronor har hoga forvintningar pa sig ar
det inte tu tal om. Alla nya bilar fran G6teborg
som Overraskat testlaget ir manga de senaste
fyra-fem aren, dirfor blir det lite sordin 6ver
stimningen nir senaste produkten inte riktigt
haller stillningarna. Det ér frimst drivlina,
ekonomi och i viss man uppférandet i dlgtestet
som forvanar. Den trecylindriga motorn orrar
gott men att Twin Engine-paketlésningen
med elmotorn inte dr samspelt oroar. Det
miérks att CMA-plattformstekniken inte haller
samma hoga niva som den storre SPA-plattan.
Kanske blir det bittre nir helelektriska
40-seriemodeller och dess kusin Polestar 2
kommer ta mer plats?

Nir Ruben rattar den vita XC40:n genom
var dlgtest-konbana hasar och studsar bilen
osnyggt dven om den klarar godként resultat.
Mer #n sa hade vi trott om bilen som skulle bli
en verklig game-changer for Volvo. »

GLENN LINDBERG OM VOLVO XC40 T5 TWIN ENGINE

Vill-ha-faktorn &r stor hos Volvos minsting. Eller ja, sa varst liten ar den ju faktiskt
inte - |4t oss saga lagom! Smart paketering och ombonat invandigt. Och visst &r den
snygg i sin tvatonslack? Laddhybrid, kul - jag slar till! Klickar in pa Volvos hemsida.
459900 kronor i sitt billigaste utforande, det maste blivit nagot fel? Lagger pa
navigation, Apple CarPlay, backkamera och sensorer, vips sa landar jag pa 480 600
kronor. For en liten suy, fortfarande med tygkladsel. Rena rama rénet!

TEKNIKENSVARLD.SE
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Kia Niro Plug-In Hybrid AdvancedPlus2

Kia Niro dr en mérklig - enligt vissa perfekt —
korsning av crossover och suv, sirskilt jimfort
med Mini Countryman och Volvo XC40 som
bada dr mer tufft “bruksiga”. Mest offroad ir
dnda Mini eftersom den har All4 fyrhjulsdrift.
Lat ga for att elmotorn driver separat pa bak-
axeln via slavdrivning, bensinmotorn déir fram
ar alltjamt huvudnumret hos engelsmannen.
Kia Niro finns inte ens med 4x4, det siger en
del om Niro-konceptet. Det ar snusférnuftigt
for hela slanten. Som en modern Ecco-doja,
fotrit med forsok till trenddesign. Anda
hopplést ute ndr man foérséker prata varumér-
kesimage och attityd. Den hir knéckebrod &
vatten”-stilen verkar &nda ga hem i de svenska
stugorna, Kia som bilmirke och Niro som
modell skordar siljsegrar langt fére andra
mer “vassa” bilar. Fornuftkinslan hos Kia har
sedan ldnge kort om Skoda och Niro Plug-In
Hybrid dr ett tydligt exempel pa att vara utan
att synas.

Till modellar 2020 har frontdesignen
skirpts med antydningar till mer aggressivi-
tet men det dr en ytterst mild facelift modellen
genomgatt. Mer blanksvarta detaljer och &dnd-
rat lamputseende, mest ibgonfallande &r ett
nytt matarkluster som #r begavat och funk-
tionellt. Anda tills jag puttar vixelspaken at
vénster och Sport-liget gar i.., da hiinder det
grejer! Inte. Den annars lodrita varvriknar-
stapeln till héger i instrumentgruppen dndrar

Fornuftkanslan hos
Kia har sedan lange
kort om ‘politiskt
korrekta” Skoda.
Niro Plug-In Hybrid
ar ett tydligt
exempel pa att vara
utan att synas.

En andra 3sikt:

utseende till en centralt placerad stor halvcir-
kel som brinner som eld nér den vicks till liv.
Sa virst mycket rivigare blir dock inte Niro
Plug-In Hybrid i sportlige &ven om styrningen
blir tyngre och el- samt bensinmotorn jobbar
seriekopplat. Det artificiella, palagda motorlju-
det ser vi mest som ett utslag for humor.

Som biltestare har man férmanen att byta
kvillslektyr ofta, testbilarnas instruktions-
bocker idr ofta fina somnpiller. Niros tegelsten
foljer bilens i 6vrigt torra anslag men nir det
star att lisa om “offroadkérning” pa fem rader
och att slang (ordet “soppatorsk” anvinds
for bensinstopp rycker det till i smilbanden.
Nistan sa att man undrar om nagon haft extra
kul pa den svenska oversittningsavdelningen
for teknisk information?

Vi fortsétter att utforska Bohusldn och den
sodra infarten till Uddevalla, Bratterodsleden,
erbjuder serpentinviigar och ”Héstepallarna”
som invigdes redan 1908. Hinner med att
bromsa till utanfér det som en gang var
Uddevallaverken, Volvos fabrik i staden.
Testlaget lovar att komma pa aterbesok sam-
tidigt som vi svéinger ut pa E6 igen, en del av
”Scandinavian Link”, som bland annat var
Pehr G Gyllenhammars framtidsvision om hur >
Norden skulle knytas ndrmare Europa.

JU MER man kor Kia, desto bittre forstar man
sig pa hur teknikerna pa det tekniska hogkvar-
teret i Riisselsheim téinkt och funderat. Ety Kia
Niro Plug-In Hybrid &r till stor del utvecklad
i Europa, for Europa. Smart och praktisk, litt
att kliva i och ur men i detta testsammanhang
ocksa klassledande bést att hushalla med sina
resurser. Drivlina och chassi mar som allra
bist i vardagslunk, da stimmer allt vildigt bra.
Aven om vissa ur testlaget ideligen hostar ur sig
att bilen ”&r trakig sa att klockorna stannar”.
Fortfarande efter tre ar kiinns Niro som
laddhybrid ytterst aktuell, sérskilt nér bilen
ldgligt nog genomgatt ett nittare facelift. Men
maste man vilja enklaste materialvalen nir
det finns alternativ? Vid detaljgranskning ter
sig Niro néstan 16jligt enkel, man forstar idén
med att Kia linge kopierat Toyota i sin jakt pa
framgéng. Framtida Kia-modeller har dock
siktet instéllt for upplevd kvalitetsniva samt
teknikinnehall som de fran VW-sfiren. »

RUBEN BORJESSON OM KIA NIRO PHEV

Det kravs en verklig entusiast for att kora laddhybrid och utnyttja den ratt. Men
vill en bilentusiast ha en Kia Niro? Visst den gar langst pa el, drygt 5 mil. Men
inte ger den sa mycket kérgladje/kénsla tillbaka jamfért med de andra. Trots
ansiktslyftningen ser den fortfarande valdigt alldaglig ut och sa kdnns den ocksa
bakom ratten. Det &r inte mitt val, men den &r 6verldgsen som laddhybrid i det
har ganget.

genomgaende enkla
ger Kia en reko look.

TEKNIKENS VARLD © 19/ 2019




Aven forarmiljon har slipats
infér modelldr 2020, men allt-
jamt &r det basic i det mesta.

Lastoglan sitter fast med 3
mm skruv i pappig skiva! En
av fa anmaérkningar hos Niro.

Schuko Typ 2-kabel men
Kia'skickar aven med snabb-
laddningsladd. Bra dar!
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EXTRA TESTMOMENT: Baksateskomfort

Vi sitter in och aker med i baksitet. Hur fungerar dessa kompakta
allkonstnérer i vardagen med i- och ursteg, komfort och sikt?

VOLVO XC40 T5
TWIN ENGINE
Stora bakdérrar (som tar plats i P-rutor!) erbjuder
enkelt insteg till baksatet, varfor rullar inte fler
XC40 som taxi? Sittkomforten fér tva personer
ar mycket bra, den hoga uppvinklade ryggen
passar bade kort som lang. Knixen uppat pa bak-
dorrens sidoruta skar effektivt bort utsikten for
kortvuxna. Inget kurvhandtag i taket &r spariver i
overkant.

Batteripacket ligger gédmt i kardantunneln som
tar plats pa golvet, en eftergift for det extra stuv-
utrymmet som &r gémt under bagagerumsgolvet.

KIA NIRO

PLUG-IN HYBRID

Niro syns ibland i storstadstrafikens taxidjungel.
Vi forstar varfor. Platt sittdyna gor det enkelt att
sidoforflytta sig och det finns faktiskt godkant
med plats for tre sittande i bredd. Lag fonster-
midjelinje ger fin utsikt at sidorna.

Batteripacket &r placerat dar bak under baga-
get, darfor har Niro Plug-In i det narmaste plant
golv som ger gott om plats och fin rymdkansla.

Sakerhetsbaéltets 6vre fixpunkt sitter obe-
kvamt for vissa och nackskydden gar knappt att
hoja alls.

MINI COUTRYMAN

COOPER SE ALL4

Baksatets ryggdel &r féllbar i proportionerna
40/20/40 vilket ger skulpterade dynor, det vill till
att inte vara allt fér storvuxen. Ryggen gar att luta
individuellt i fasta steg, men det mest upprata ger
mest en framatlutande fakirstallning. Daremot &r
det skont att luta ryggen bakat vid langresor. Fin
komforthojare!

Den lite bulkiga karossen ger smal inre
axelbredd. Tva sitter godkant, tre trangt. Vi upp-
skattar dubbla uppsattningen med USB C-uttag,
perfekt nar diverse nojesplattor ska laddas.

» Ruben ljuger om elrackvid-
den hos Volvo och Mini sa att
armarna knappt racker till.
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Mini Countryman Cooper S E ALL4 Maximise

G4 in till din lokala BMW-handlare och spana
in kompakt-mpv:n 225xe Active Tourer. En
till sin uppsynen lite moloken typ med plats
for allskons pick och pack. Laddhybrid dr den
ocksa. Stig in till grannbilhandlaren - dir
brukar Mini fa lov att husera — och spana in
Countryman Cooper S E All4. En klart upp-
kiftigare, mer bulldogig, look men som i stillet
for Miinchen-tyska snackar Oxford-engelska.
I stiillet for slitstruken kompakt-mpv en ball
crossover-suv. Men den tuffa attityden kréver
ocksa att dess husse eller matte gillar att sticka
ut i méngden. 24-7, hela tiden. Man kan likna
Countryman vid den dér coola funktionsfyllda
dykarklockan som tar for sig pa armleden.
Samtidigt dr da Volvo XC40 en avskalad
design-klocka, medan Kia Niro mest dr nagot
fran Ur & Penns postorderkatalog.

Olikheten fran bade Volvo, men mest
Kia, fortsitter nir man skirskadar Minin.
Laddhybridstekniken innebir fyrhjulsdriv-
ning All4 eftersom den kraftfulla elmotorn
pa 88 histkrafter sitter bultad pa bakaxeln.
Perfekt pa vintern eller nir du ska komma

» Trepipen under den véldiga Mini-huven orrar pa
klassiskt vis. Hedberg morrar och 6nskar mer kram.

ivig snabbt, &ven om XC40 T5 Twin Engine
har hogre systemeffekt (262 hk) jaimfort med
Countrymans 224 histkrafter pinnar Mini
iviig snabbast bade pa stinten 0-100 km/h samt
i svenskt omkorningsregister. Toppfarten
plockar dock Volvo hem med sina 205 km/h
mot Minis 198 km/h, men det rittar vl till
sigioch med att alla nyare Volvo i framtiden
kommer att strypas vid 180 km/h pa grund av
sikerhetsriskerna.

Gimmickfylld till max &r den testade
Maximise-versionen diar Mini-loggan lyser
upp asfalten vid framdorren i morker och

En andra 3sikt:

med maffig laddlucka och sitt hiftigt stilise-
rade ”E” (som #ven ser ut som en stickkontakt)
som krona pa verket. Bling-blinget fortsétter
pé insidan, ddr Mini gar pa i samma anda
dnda sedan The New Mini revolutionerade
bilvéirlden 2001. Langt ifran Sir Alecs nir-
mast asketiska grundfilosofi nér det giller
bilbyggarkonst.

Sittposition och korstillning ér fér den
kororienterade, testlagets verkliga asfaltsno-
tare #lskar att pilla pa alla pinaler. Andra, mer
fotriktiga, testférartyper tar pa sig solglas-
6gon for att mildra tingeltangel-symdromet

» Fyrhjulsdrift &r Mini ensam om att
erbjuda i detta géang. Tekniken ar av
slavdrift-typ och driver pa bakaxeln.

KALLE GRUNDEL OM MINI COUNTRYMAN S E

Vilken positiv éverraskning! Korgladje i ett rymligt fint satt chassi och fin styrning,

den ar ovanligt kursstabil dven pa samre grusvag gar den skottrakt. Effektmassigt récker
det val till med de totalt 224 hastkrafterna man har tillgang till vid till exempel omkor-
ningar, 6vergangen mellan fram bak och fyrhjulsdrift & knappt mérkbar. Férarmiljon gor
mig glad med dom runda instrumenten, en bra sak &r att instrumentklustret féljer med
rattjusteringen i hojdled. Hastighetsmataren féljer med nar man justerar ratten.



interiort. Det kan bli lite for mycket av alla
goodies ibland, samtidigt som vi lovordar att
BMW-Mini inte hénfaller till att géra konlosa
produkter. Under ytan dr det oftast tysk
BMW-logik men inte ens de mest prylfixerade
forstar sig pa menysystemen fér kérldgen och
drivlinans utséndring. Olika knappar fér lik-
nande funktioner férvirrar och inte blir det
bittre av att el-rickvidden r snopligt kort
och bensintorsten skenar. Det senare kom-
mer att férbéttras i och med det nyreviderade
batteripacket till modellar 2020 som innebér
kapacitets6kning fran dagens 7,6 kWh till 9,6
kWh. Utékad rickvidd fran dagens fyra mil
upp till mer aktuella fem mil om man far tro
forhandssnacket fran Oxford-Miinchen.

Efter besok pa ex-Volvofabriksomradet i
Uddevalla stoppsladdar testlaget pliktskyldigt
utanfor Nevs-anliggningen i Stallbacka,
Trollhittan. Om det dr efterdyningar av indu-
strisemester eller kinesisk pengatorka later vi
vara osagt, men tyst dr det. Desto mer knattrar
det under Mini-huven nér vi friser vidare upp
mot majestitiska Hunne- och Halleberg,. »

» Grundtekniken dr samutvecklad med BMW,
bland annat styrdon till infotainmentsystemet.

Rorigt eller bara person-
ligt? Mini erbjuder en egen
upplevelse. Fina stolar.




Volvo XC40
37 km

De gra staplarna mot-
svarar den utlovade
rackvidden enligt EU-kor-
cykeln f6r respektive bil.

%

Sammanfattning

Mini Cooper

28 km

Angest 4r nigot som ofta benimns nir det
giller bilar med andra drivmedel én de van-
liga handelsvarorna bensin och diesel. Forst ut
var tillgangen pa gasmackar, sedan etanol och
nu senast tillgangen pa el-laddning. Med en
laddhybrid dr rickviddsangesten ett mindre
problem eftersom man alltid kan soppa upp pa
vanligt sétt pa bensinstationer. Men i takt med
Greta Thunberg-asikter och att den allmidnna
miljéopinionen blir bredare vill &ven gemene
man utnyttja den ”gréna” elen i stérsta mojliga
man. Det &r ju liksom det som &r vitsen med
just laddhybrider.

Vi startar el-test-etappen med fulladdade el-
batterier och liser av den angivna rickvidden
pa respektive bils display, noterar om bensin-
motorn gar pa trots att vi tryckt in el-ldget i
drivlinornas menyer och kér sedan en slinga
i kolonnkorning. Testvégen ir svensk min-
dre landsvig med inslag av kérning genom
samhélle och med ett antal stopp. Kia Niro
Plug-In Hybrid som &r aldermannen i test-
klungan saknar mojlighet att fran foraren
bestdmma drivlinan lika mycket som Mini
och Volvo erbjuder, inda hivdar sig Kia starkt.

TEKNIKENS VARLD © 19/ 2019

Vid testkérningens startégonblick dr det +14
grader i luften, anda brummar den 1,6-liters
DGI-sugmotorn igang for att dra igang alla
systemen pa direkten. Efter nagon kilometers
koérning stiinger bensinmotorn av sig och

Niro fortsitter firden med sitt 8,9 kWh stora
batteri. Vid ytterligare ett tillfille, i en upp-
forsbacke, startar bensinmotorn pa nytt for att

Volvo XC40 Twin
Engine kan bli en
viktig milstolpe som
vander pa trubbiga
svenskars asikter
och vanor om
vardagligt bilakande.

stotta el-framdrivningen. Efter 5,2 mil ir bat-
teripacket drinerat och bensinmotorn tar 6ver
konstant. Klart lingst rickvidd av de tre test-
bilarna! Mini Countryman Cooper S E All4
miktar med ynka 2,8 elmil och nykomlingen
Volvo XC40 T5 Twin Engie tuggar sig fram 3,7
mil pé el innan slagrutan for bensin maste fis-
kas fram. Bada suktar efter sina nya batterier.

Rickviddstestet summerar ocksa seger-
pallen denna gang. Det gar inte att blunda for
Kias duktigheter &ven om bilen &r trakig sa att
klockorna stnnar. Den vinner.

Forhoppningarna pa XC40 som laddhybrid
var skyh6ga men denna gang stop lilla ladd-
Volvon pa hogt pris, tveksam transmission och
sisadar el-rackvidd.

Mini Countryman &r Niros motsats — i
det mesta. Personlig, skoj att kora, flexibel.
Och svindyr. Som tjénstebil kan vi forsta att
den bilintresserade faller for alla frestelser
men den bistra sanningen dr att Niro Plug-In
Hybrid fortsatt dr det klokaste valet i klassen.
Men XC40 Twin Engine kan bli en viktig
milstolpe som vénder pa trubbiga svenskars
asikter och vanor om vardagligt bilakande. ©



TEKNISKA DAT

Kia Niro Plug-In Hybrid Advance Pluspaket 2 Mini Countryman Cooper S E ALL4 Maximise
Pris: 370 600 kr. © Ovriga versioner: 1,6 GDi Hybrid DCT-T (141 hk) 220 900 kr, e-Niro Pris: 474 400 kr. © Ovriga versioner: Cooper 1,5 (136 hk) 270 900 kr (ALL4 +20 500
(204 hk) 444900 kr. kr), Cooper S (192 hk) 305 900 kr (ALL4 +39 800 kr), JCW ALL4 (231hk) 484 800 kr.

38% Viktfordelning 62% 49% Viktférdelning 51%

Motor: Drivmedel: Bensin-el.
Tvérstalld 4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Kompression
13,0:1. Borrning/slag: 72,0/97,0 mm.

Motor: Drivmedel: Bensin-el.
Tvérstalld 3-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Turbo Kompres-
sion 11,0:1. Borring/slag: 82,0/94.6

Cylindervolym: 1580 cm?. Max effekt:

mm. Cylindervolym: 1499 cm?.

\ 105 hk (77 kW) vid 5 700 r/min. Max _O Max effekt: 136 hk (100 kW) mellan

\ vridmoment: 147 Nm vid 4 000 r/min. 7 4400-6 000 r/min. Max vridmoment:
1,6-liters GDi Elmotor 61 hk (44 kW), total effekt 141 220 Nm mellan1250-4 300 r/min.
sugmotor+ Framvagn hk, 265 Nm, batterityp litiumjonpoly- L Krokta styr- Elmotor 88 hk (65 kW),_ tota! (_effelft
elmotor. McPherson mer, 8,9 kWh. Startbatteri (12- stag dampar 224 hk, 385 Nm, batterityp litiumjon,

med kréng- Kraftéverforing: Motorer fram, volt) i motorrum. slagiratten. 7.6 kWh (kommer okas till 9,6 kWh).
ningshammare.  framhjulsdrift. 6-véxlad dubbelkopp- [ Kraftoverforing: Bensinmotor fram,
|1 lingslada. Motorvarv vid 110 km/h pa elmotor bak, fyrhjulsdrift. 6-vaxlad
8,9kWhbatteri  hagsta vixeln 2 260 r/min.

Bensintank i
plat, rymmer  automatldda. Motorvarv vid 110 km/h

% litiumjon. Fjadring/hjulstill: Skruvfjadring, g 36 liter. pé hogsta vaxeln 2 340 r/min.
5 krangningshdmmare fram och 5 Fjddring/hjulstall: Skruvfjadring,
3 - bak. Fram: Fjaderben med undre 3 krangningshammare fram och bak.
) — triangelldnk. Bak: Multilankaxel med o — Fram: Fjaderben med undre triangel-
= 1langsgaende och 3 tvarstallda lankar- = o lank. Bak: Multilankaxel.
= [of mar per sida. = % Styrning: Elmotordriven servo. 2,5
8 Styrning: Elmotordriven servo. 2,6 g rattvarv. Vandcirkel 11,4 meter.
= rattvarv. Véndcirkel 10,6 meter. = Bromsar: Ventilerade skivor fram och
= Bromsar: Skivor fram (ventilerade) = / bak. Antisladdsystem.
§ och bak. Antisladdsystem. § / Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd
= } Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd = 7,5 tum, dack 225/50 R18.

K / 6,5 tum, déck 205/60 R16. Punkteringslagningskit.

Punkteringslagningskit.
Bensintank i plast, Startbatteri (12 7,6 kWh batteri Ventilerade skivor

rymmer 43 liter. /45 Ah) i bagaget. litiumjon. med skoldar bak.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr) UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (k)

— —
Adaptiv stotdampning (@) Infotainmentskarm, tum 10,25" Adaptiv stotddmpning O Infotainmentskérm, tum 6,5"(8.8")
Aut. helljus [ ] Internettjénster [ ] Aut. helljus O Internettjénster O
Aut. parkeringshjalp (©) Apple CarPlay/Android Auto o/0 Aut. parkeringshjalp [ J Apple CarPlay/Android Auto ®/0
Automatléda/antal véxlar @®/6 Luftkonditionering O Automatldda/antal véxlar ®/6 Luftkonditionering (]
Backkamera/360° 19900%/0 Klimatanldggning [ Backkamera/360° 3600 Klimatanlaggning [ J
Backstartsassistans 19900 LED/adaptiva ®/O Backstartsassistans [ ] LED/adaptiva /0
Bluetooth [ Laderkladsel 19900* Bluetooth (] Laderkladsel 70000**
Digitalt métarkluster [ Metalliclack 5900 Digitalt matarkluster ©) Metalliclack (]
Dragkrok/nivéreglering 8009/0 Nyckellst system [ ] Dragkrok/nivareglering O Nyckellgst system [}
Elbaklucka 39700 Navigation 19900 Elbaklucka 21700" Navigation [
Elfonsterhissar fram/bak o/® Parkerings- Bak L4 Elfénsterhissar fram/bak o/® Parkerings- Bak [J
Elmanévrerade stolar 39700 sensor Bak och fram ([ Elmanévrerade stolar 1400 sensor Bak och fram [ ]
Elvarmt baksate 39700 Parkeringsvérmare (@) Elvarmt baksate O Parkeringsvarmare O
Farthéllare/adaptiv o/0 Regnsensor [ Farthallare/adaptiv @®/3800 Regnsensor (@]
Fyrhjulsstyrning @) Ratt, uppvarmd [ Fyrhjulsstyrning O Ratt, uppvarmd O
Genomlastningslucka O Stallbar ratt langs/hojdled o/0 Genomlastningslucka (] Stéllbar ratt langs/hojdled (]
Head-up display (@) Taklucka/panoramatak O/O Head-up display 5700 Taklucka/panoramatak 9500
Hoj/sénkbar passagerarstol [ ] Tradlss mobilladdning [ ] Hoj/sankbar passagerarstol [ Tr&dls mobilladdning O

"Advance” 304 900 kr, * "Advance PlusPaket 1" +19 900 kr. **
"Advance PlusPaket 2" +39 700 kr.

CEEZEED Nybil: 7 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 5 ar. ©
Assistans: 7 ar.

“Essential” 404 800 kr, * "Experience” +21 700 kr, ** "Maxi-
mise” +70 000 kr.

CEEETIED Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. O Lack: 3 4r. ©
Assistans: 5 ar.

TEKNIKENSVARLD.SE m



TEKNISKA DATA Kia Niro Plug-In Hybrid

Volvo XC40 T5 Twin Engine R-Design

Pris: 506 900 kr. © Ovriga versioner: T3 (163 hk) man 299 000kr (aut +19 900 kr), D3

(150 hk) man 319 000 kr (aut +19 900kr, AWD +20 000 kr,T5 AWD (247 hk) 398 900 kr.

42% Viktfordelning 58%

Motor: Drivmedel: Bensin-el.

Tvérstalld 3-cyl radmotor med 2

6verliggande kamaxlar, kamrem. 4

ventiler per cylinder. Turbo. Kompres-

ol sion 10,5:1. Borrning/slag: 82,0/93,2

// ™~ mm. Cylindervolym: 1477 cm’. Max » 1,6-liters fyrcylindrig sugmotor som > Oflexibelt bagageutrymme med
effekt: 180 hk (132 kW) vid 5800 ar seriekopplad med elmotorn, allt bedrévliga lastéglor. Under lastgol-

r/min. Max vridmoment: 265 Nm mel- placerat under motorhuven fram. vet batteri. Endast fillbart 40/60.

lan1500-3 000 r/min. Elmotor 82 hk

1,5-liters 3-cyl (60 kW), total effekt 262 hk, 4255 Nm, Mini Countryman Cooper S E ALL4
Elmotor kopplad turbomotor. batterityp litiumjon, 9,7 kWh (kommer

till véxelladan. 11| Bkastill10,7 kWh).

[ I
Kraftoverforing: Motorer fram,

Litiumjon-
batteri 9,7 framhjulsdrift. 7-véxlad dubbelkopp-

(10,7) kWh. lingslada. Motorvarv vid 110 km/h pa

Styrning: Eimotordriven servo. 2,6
rattvarv. Véndcirkel 11,4 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
o och bak. Antisladdsystem.

O Hjul: Lattmetallfalg. Falg-
bredd 8 tum, dack 235/50 R19.

Startbatteri flyttad Stor ljudddmpare Punkteringslagningskit.

% hogsta véaxeln 2 240 r/min.

5 Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
Iz krangningshammare fram och bak.
wv . .

o — ~ Fram: Fjaderben med undre triang-
Z o— ellank. Bak: Multilankaxel med 1

= langsgaende ldnkarm och 3 tvarstallda
g per sida.

=

[24

e

(%

2

till bagaget. pa tvéren bak.
_\UIRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (k) » Stokig installation av 1,5-liters tre- » Vildigt flexibelt bagageutrymme
cylindrig turbobensinmotor. Elmotorn  med 40/20/40-delning som tillater
Adaptiv stotddmpning 11900 Infotainmentsk&rm, tum 9" sitter separat pa bakaxelklumpen. att man lastar skidorna inne i bilen.
Aut. helljus [ Internettjénster [
Aut. parkeringshjalp 8900 Apple CarPlay/Android Auto o/0 Volvo XC40 T5 Twin Engine R-Design
Automatlada/antal véxlar ®/7 Luftkonditionering o
Backkamera/360° 4900/9 900 Klimatanlaggning (]
Backstartsassistans [ ] LED/adaptiva 12900*
Bluetooth [ ] Laderkladsel 13900
Digitalt matarkluster [ J Metalliclack 6900
Dragkrok/nivareglering 11900/0 Nyckellst system [ J
Elbaklucka 4900 Navigation 12900*
Elfénsterhissar fram/bak /0 Parkerings- Bak ®
Elmandvrerade stolar 6900 sensor Bak och fram [ ]
Elvérmt baksate 9900** Parkeringsvarmare 9900**
Farthéllare/adaptiv @/4900 Regnsensor [ ]
Fyrhjulsstyrning @) Ratt, uppvarmd 9900**
Genomlastningslucka (] Stéllbar ratt langs/hojdled o/0
Head-up display (@] Taklucka/panoramatak 13900
Hoj/sankbar passagerarstol [ Tradlss mobilladdning 1900

"Momentum” 459 900 kr, “Inscription” +44 000 kr, "R-Design”
+47 000 kr. T5 Twin Engine ej paket "Bas". * "Teknik" +12 900 kr, “* "Klimat" +9 900 kr.
QD Nybil: 2 &r. O Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 3 &r. ©

Assistans: 3 4. » Ordning och reda hos VEA Drive-E » 40/60-delningen av baksatet plus

1,5-liters turbomatad trepip. Elmo- liten lastlucka f6r langre last. Under
torn sitter seriekopplad pa véxelldada.  lastgolvet finns mer stuvutrymme.

TEKNIKENS VARLD © 19/ 2019




KUPEMATT

— —

Matt Kia Mini Volvo

n Langsta benutrymme fram 65 62 61
B Kortaste benutrymme fram 40 42 37
B3 Dynans langd fram 50 53-58 49-56
O Takhojd fram 102 102 98
B Bredd axelhsjd 140 139 143
a Kortaste benutrymme bak 15 1l 17
ﬂ Dynans langd bak 44 45 44
B Takhojd bak 93 93 92
B Bredd axelhsjd bak 134 134 140
BAGAGEUTRYMME

—

4

E o

z

E a

- o

= a

£ a8

o

=

e

Matt Kia Mini Volvo

B Hoid 70 72 72
E Bredd mellan hjulhus 105 102 101
B oivp 81 77-82 88
n Djup med nedfallt sate 162 156 163
B Lasttroskel 72 66 75
a Hojd under baklucka 182 186 189

UTRYMMEN Vi lasermiiter och viger alla bilar sjilval

Kia Niro Plug-In Hybrid

Axelavstand: 270. © Lingd: 436. © Bredd: 181. © Hojd:
155. © Sparvidd fram/bak: 157/158. © Markfrigang: 16. © Tjanstevikt: 1614. © Max-
last: 386. © Verklig vikt: 1617. © Verklig maxlast: 383. © Taklast: 100. © Slipvikt:
Slapvikt: 1300. © Tank: 43 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 324-1322 liter.

Mini Countryman Cooper S E ALL4

Axelavstand: 267. © Langd: 430. © Bredd: 182. © Hojd:
156. © Sparvidd fram/bak: 156/157. © Markfrigang: 16,5. © Tjanstevikt: 1819. ©
Maxlast: 451. © Verklig vikt: 1820. © Verklig maxlast: 450. © Taklast: 75. © Slap-
vikt: 0. © Tank: 36 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 405-1275 liter.

Volvo XC40 T5 Twin Engine R-Design

Axelavstand: 270. © Lingd: 443. O Bredd: 187. © Hojd:

163. © Sparvidd fram/bak: 160/163. © Markfrigang: 21. © Tjanstevikt: 1871. © Max-

last: 419. © Verklig vikt: 1870. © Verklig maxlast: 420. © Taklast: 75. © Slipvikt:

1800". © Tank: 48 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksdte: 460-1336 liter.

* Den testade Volvon ar ur en tidig produktionsserie. | och med vecka 46 kommer T5 Twin
Engine uppgraderas till batteri 10,7 kWh och far da slapvikten 1800 kg.

» Kommentar: Pa utsidan skiljer det endast sju centimter mellan kortaste (Niro)
och langsta (XC40) bil men i verkligheten &r Mini en halvstorlek mindre dven om fram-
satena bjuder pa rymlig komfort fér tva. Volvos yttre bredd (187 cm) &r pataglig.

PRISER
—
Kia Mini Volvo
Listpris 370 600 474 400 506 900
Férménsvarde per &r, brutto 26 006 32668 37391
Pris efter ett ar 284200 345600 386700
Pris efter tva ar 225100 287900 335000
Pris efter tre &r 183000 246 200 294900
Skatt/skatt efter 3 ar 360/360 360/360 360/360
RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE
—

Reservdelar och arbete Kia Mini Volvo
Bromsklossar Pris 1334 27441 1175
fram (par)  Arbetskostnad 770 3837 1383
Bromsskivor Pris 2449/1830 6 859/4 954 2250/1800
fram/bak  Arbetskostnad 1077/1077 8272/6 537 1383/1614
Kamrems- _Intervall (mil) Kedia Kedia 24.000/10 &r
byte Pris - - 9409
Backspegel (komplett) 4629 i.u. i.u.
Framskarm (komplett) 1898 2996 3025
Falgar for vinterdack (kompl.) 5875 18 815 i.u.
Partikelfilter Ej byte Finns ej 7915
Strélkastarinsats halogen/LED 5131/13544 -/14440 -/10375
Stotdampare fram (par) 3551 3685 3980
Stotfangare fram 4310 4266 7525
Torkarblad 360 821 495

Serviceintervaller . ..
(mil)/kostnader Kia Mini Volvo
la Intervall 1500/1ar Variabel - 3000/1ar
Pris 2305 0 4413
73 Intervall 3000/2ér Variabel 6000/2 &r
Pris 444 0 6790
30 Intervall 4500/3 ar Variabel 9000/3 &r
Pris 2646 0 4413

» Kommentar: Eftersom XC40 T5 Twin Engine kommer ut till slutkund forst efter
produktionsstart under fjarde kvartalet &r Volvos siffror preliminéra (beraknat pa T3).
Minis fria service ats snabbt upp av dyra reservdelar och héga arbetskostnader.

SUMMERING — AGANDEKOSTNADER PER AR

Beraknat pa en &rlig korstracka av 2 000 mil. Fet stil anger belopp i kronor, inom

parentes redovisas hur stor del av milkostnaden som just den kostnadsposten star for.

Beraknat pa 3 ars dgande,

6 000 mils kérstracka L LI LEIDD
Vardeminskning 62533 (64%) | 76 067 (64%) | 70 667 (63%)
Kapitalkostnad 15 430 (16%) 18 256 (16%) 16 960 (15%)
Service och underhall 6756 (7%) 5014 (4%) 7583 (7%)
Fordonsskatt 360 (0%) 360 (0%) 360 (0%)
L P 4956 | 5856(W | 5196
Br. (b.15,50 kr/I, el 1,20/kWh) 6777 (7%) 12785 (11%) 11137 (10%)

Totalkostnad per manad

Milkostnad de
forsta tre dren

8068

9 861

9325

» Kommentar: Branslekostnad utréknad pa att en genomsnittslig laddhybrids-
agare laddar sin bil en géng per dag. Det ger att en bil med cirka fem mils verklig
rackvidd kan Niro uppskattsningsvis kéra 1500 elmil och 500 bensinmil/ar. Mini kér
da 1000 elmil och Volvo 1250 elmil. Elférbrukningen rdknas som 2 kWh/mil.

TEKNIKENSVARLD.SE
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ACCELERATIONSTEST

Acceleration genom

VERKLIG MOTOREFFEKT

vixlarna (sek) Kia Mini Volvo Kia Niro Plug-In Hybrid Mini Countryman Cooper S E ALL4
0-50 km/h 35 2,6 29
0-70 km/h 55 37 43 200
0-100 km/h 9.6 6.8 73
0-100 km/h enligt tillverkaren 10,8 69 73 = . £ = £
0-130 km/h 16,2 1,0 1.4 3 § 3 i |5
5 £ kS Ej métbar. £
0-160 km/h 26,6 22,0 20,6 5 - g 5 g
s Max effekt: s 2 ]
0-200 km/h - - . = 143 hk - 4730 r/min s = =
0-201 meter 11,1 9.7 10,0 Max vrid: -
0-402 meter 17] 15,1 15,4 237 Nm -3 000 r/min
Sluthastighet vid 402 m 133 170 145 3 4 5
Omkérning 70-130 km/h 10.7 71 71 Motorvarv i 1000-tal r/min Motorvarv i 1000-tal r/min
Toppfart enligt tillverkaren 172 198 205
» Kommentar: Som sé ofta snubblar laddhybrider i vart testlabb, den rullande
landsvégen far inga resultat. Men, Kia Niro klarar vér testbank! Sugmotorn levererar
tillrécklig effekt och bensinforbrukningen med fullt batteri blir endast 0,04 I/mil.
BRANSLEFORBRUKNING
EU-cykeln Uppmiitt elek-
(Tillverkarens trisk rackvidd
uppgifter)  Sverigecykeln Testférbrukning (fulladdat) Teknikens Varld har sedan 2007 en egen testmetod

Kia 0,14 1/mil
Mini 0,25 |/mil
Volvo 0,17 I/mil

0,64 (I/mil)
ej mitbar

ej mitbar
Teknikens Virlds testvirde

0,41 1/mil
0,67 I/mil
0,77 I/mil

= foratt mata bransleférbrukning, ett test vi kallar for
Sverigecykeln som utfors pa en sa kallad rullande landsvag.
Pa www.teknikensvarld.se/sverigecykeln hittar du allt du
vill veta om testmetoden.

» Kommentar: Kia-teknikerna vet vad de haller p4 med. De later bensinmotorn arbeta nér den
ar som mest verkningsgrad, sallan annars. Turbomotorerna hos Mini och Volvo &r kameltorstiga.

SAKERHET Vibroms- och ilgtestar alla bilar sjilva!

Krocktestresultat

Euro NCAP krockskydd ok ok kK 188889

2,4 (Max 5,0)

2,5 (Max 5,0)

Euro NCAP whiplashskydd

TEKNIKENS VARLD © 19/ 2019

1,8 (Max 5,0)

Kia

]
Mini I T i

Volvo m

0 10-

20 30 40-

SAKERHETSUTRUSTNING TEKNIKENS VARLDS ALGTEST
— ™
Kia Mini Volvo 1 Algtestet &r en extrem form av undanmanéver o) o) O,

Adaptiv farthdllare ® 3800 | 4900 (paket) *  ochvi hinner kora runt 80 bilar per &r.
Aktiv motorhuv [ @) L Pa www.teknikensvarld.se/algtest hittar du

cykel/fordon o/0 o/® o/® resultaten for flera hundratals bilar! (o)} O, O,
Autobroms - :

fotgéngare/vilt ®/O ®/O ®/O
Baltes- fram L4 ® g e
forstrackare  bak O [ ([ ]
Balteskrafts- fram o b ) a -
begransare  bak O [ o L 6m Il 135m Tm
Dédavinkeln-varnare [ ] (@) 5900 (paket)
Filhallnings-  varnande [ J O ®
assistent styrhjalp [J O] 4900 (paket)
Isofix-faste [ ] ([ ] ([ ]
Hoger kudde urkopplingsbar [ ] [ ] ([ ]
Eollision_zvargari och auto- ° O] 5900 (paket) Kia Niro Plug-In Hybrid Mini Countryman Cooper S E ALL4

Loms vi A“t ackning Maxhastighet: 73 km/h. Maxhastighet: 74 km/h.

Krockgardiner (huvud) L L d » Kommentar: Det tidigare hafsiga bete- » Kommentar: Tajt styrning som férmed-
Krockkudde fram va/ho o/0 o/0 o/0 endet for Niro har battrats i och med modelldr  lar chassits rorelser. Undertsyrt beteende
Krockkudde sida fram/bak ®/O ®/O ®/0 2020. Nu &r bilen neutral och balanserad. som upplevs som tryggt i alla lagen.
Knakrockkudde [ O [ J
Mérkerkamera o O o BROMSTEST
Pre crash O [ (] —
SiliEEnkanning b hd R0 (paket) Bromsstrécka fran 100 km/h (meter)
Trotthetsvarnare [ ] @) [



Volvo XC40 T5 Twin Engine R-Design

Ej matbar.

Motoreffekt hk
Vridmoment Nm

Motorvarv i 1000-tal r/min

w
3

Volvo XC40 T5 Twin Engine R-Design
Maxhastighet: 71 km/h.

» Kommentar: Volvochassit kdnns
inte fardigutvecklat med vag precision
och oroligt beteende. Svampig kénsla.

» Kommentar: Relativt tunga bilar i
proportion till sin storlek paverkar. Tva
meter ldngre bromsstrécka for (lattaste)
Kia Plug-In Hybrid. Alla inom 40 meter.

Du vet val att aldre tester funs att ladda ned
*_och twen ware tester mot en windre kostrad!

Kia Niro Plug-In Hybrid AdvancePlus

Mini Countryman Cooper S E ALL4 Maxi.

Volvo XC40 T5 Twin Engine R-Design

370 600/26 006

Pris/forménsvérde

474 400/32 668

Pris/formansvarde

506 900/37 391

Pris/formansvérde

Motor

R4-el/1580 cm?

Motor

R3-el/1499 cm?

Motor

R3-el/1477 cm?

Koldioxidutslapp

31g/km
LEGTEREN R ESETGE Tillv. uppgift.
Effekt (hk) 141

Koldioxidutslapp

49 g/km
LEGHENREN R ESETG Y Tillv. uppgift.
Effekt (hk) [T 224

Koldioxidutslapp

38 g/km
LG GIUEREG L ESAEIGE Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) 1614 Tjanstevikt (kg) 1819 Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s) 10,8 0-100 km/h (s) 6,9 0-100 km/h (s)
Bransleforbr.(I/mil) 0,14 Bransleforbr. (I/mil) 0,25 Bransleforbr. (I/mil)
Rackvidd (el) Réckvidd (el) Rackvidd (el)

58

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: "Knackebrod
och vatten”. "Inget att skriva hem
om". (Saxat ur testprotokollen).

Korsmidighet: Latt som en platt,
sa upplevs Niro. Enkla reglage och
smidig for sin storlek.

Motor/kraftéverforing: Sa vén,
nastintill mesig, 4nda soft i alla
lagen. Forsiktigt kord en vinnare.

Utrymmen: Stor och rymlig tack
vare fyrkantig kaross och platt
golv. Dalig lastflexibilitet.

Komfort: Brummig bensinmotor
som ljuder och bade rull- som
vindljud lacker in i kupén.

Anvindarvinlighet: Uppdaterd
férarmiljo med enkla handgrepp
och instruktioner. Lite 1A-kénsla.

Att képa: Trots att vi maxar Niro
for att matcha lyxigt dyra Mini och
Volvo en l4tt rondvinst for Kia.

Att dga: Lag soppaférbukning och
fina garantier gor Kia Niro-livet
ekonomiskt férdelaktigt.

Sakerhet: De allra flesta
sakerhetsutrustningarna plus
uppdaterat ESP som fungerar.

Miljé: Utan turbo men med smart
uttankt drivlina som verklgen
fungerar i verkligheten &r Kia ratt.

40

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Inspirerande och
glad for den kérintresserade som
sérskilt uppsakttar styrkanslan.

Korsmidighet: Stor vandradie
och smé sidorutor gér Mini Coun-
tryman bokig i stadstrafik.

Motor/kraftoverforing: Minis
starkaste kort, s lange inte
elréckvidd réknas (galler 7,6 kWh).

Utrymmen: Nja, sd vérst stor ar
inte stérsta Minin. Snéva stolar
och trang bak fér vuxna.

Komfort: Chassit &r stotigt i
6verkant for den kanslige foraren,
i ovrigt levererar Mini tajt kdnsla.

Anvindarvinlighet: Ar du pryl-
intresserad kan Mini passa som
hand i handske. Mycket prylar.

Att kdpa: Som privatleasing kan
bilen vara ett klipp, men att 4ga
sin Mini blir bojsanke ekonomiskt.

Att dga: | lyxigaste Maximise &r
Mini en hundkoja med lull-lull.
Véardeminskningen &r enorm.

Sékerhet: Kvick och séker genom
élgtestet men Mini far inte alla
smarta system som BMW har.

Miljé: Pinsamt kort el-rackvidd
och soppaforbrukning som svider.
Batteri pa 9,6 kWh kommer 2020.

00000000000

totartr  75/100 Ml roraur 64/100

» Kommentar: Bara lite kaxigare look till
i ar men Kia Niro Plug-In Hybrid overtygar
&ven ndr musklerna méts mot premium-
ladddhybrider fran Mini och Volvo. Den vidna
konstallationen hos bilen kan verka alltfor
lagom fér den bilintresserade men helheten
&r sa ratt i tiden. En rattvérdig vinnare.

» Kommentar: For tjanstebilsforare eller
som privatleasing med fast manatlig kostnad
marks inte vardetappet hos Countryman SE.
Bilen ar lekfull att kéra med sin ALLA-fyrhjuls-
drivning och nerviga styrning. Till 2020 utokas
batterikraften till 9,6 kWh (testade bilen 7,6
kWh) vilket kommer att géra gott.

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Lugn och
sansad, tryggheten sjélv pa lands-
vagen. Anda kérglad och pigg!

Korsmidighet: Kontrollkanslan
och éverblickbarheten &r god, det
arinte sikten snett bakat.

Motor/kraftoverféring: Hogt
stéllda férvantningar infrias inte.
Drivlinan hugger och later hogt.

Utrymmen: Volvo haller stilen,
levererar rymd for fyra fullvuxna.
XC40 é&r ingen liten bil.

Komfort: Testlaget gillar hur man
fardas i XC40. Stolar och ljudniva
haller for rejéla langfarder.

Anviéndarvinlighet: XC40 &r
foredomligt enkel at kéra och Eco
Mode-laget l4tt att folja med i.

Att kopa: Billigaste versionen
kostar 459 900 kronor, R-Design
+47 000 kronor ytterligare!

Att dga: Det géller att hitta ladd-
stationer for att hélla den torstiga
bensinturbomotorn i schack.

Séakerhet: Sladdrigare &n andra
XC40 genom &lgkonbanan, var-
for? Bra sakerhetsutrustingslista.

Miljo: Kom igen Volvo, béttre kan
nil Till 2020 forstérks batterikraf-
terna fran 9,7 till 10,7 kWh.

69/100

» Kommentar: Som sa alltid satsar Volvo
med flaggan i topp nér en nya version intro-
duceras. T5 Twin Engine &r rivig och snabb
men inte sa vérst effektiv. Med R-Design-
paket sprangs halvmiljonkronorsgransen! Vi
suktar efter en mildare "T3"-laddhybrid med
battre/smartare miljo- och ekonomikalkyl.
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