Elbilsracet — 75 mil med sju elbilar
pa en dag!

Kan man anvanda en elbil som resande séaljare och hur fungerar den vid
langkdrning vintertid? Vi tajmar in drets férsta snéstorm och kér 75 mil pa en dag!

Av John Eriksson (//www.mestmotor.se/recharge/artiklar/?skribent=662), Publicerad i gar, 12:58, uppdaterad i gar, 14:09

W Biltester (//www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/biltester)  Elbilar (//www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/miljobilar/elbilar)

Vi tilldmpar jaktstart for att inte konkurrera om laddstolparna. Renault kor ivag som forsta bil.

Denna artikel publicerades férst i auto motor & sport nr 5/2021.

Se filmen fran 75-milsracet har!
(https://youtu.be/eM6rFQSGgWQ)

Bilarna i elbilsracet

* Audi e-tron Sportback 55 Quattro - rackvidd 446 km, laddning 150 kW, pris 919.400 kr
* Kia e-Niro - rackvidd 455 km, laddning 75 kW, pris 481.900 kr

* Porsche Taycan 4S - rackvidd 463 km, laddning 270 kW, pris 1.170.000 kr

* Renault Zoe R135 - rackvidd 385 km, laddning 50 kW, pris 366 900 kr

* Tesla Model 3 Long Range AWD - rackvidd 580 km, laddning 250 kW, pris 659.080

* VW ID.3 58 kWh - rackvidd 434 km, laddning 100 kW, pris 420.000 kr

* Volvo XC40 P8 Recharge - rackvidd 400 km, laddning 150 kW, pris 699.000 kr


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/?skribent=662
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/biltester
https://www.mestmotor.se/automotorsport/tagg/miljobilar/elbilar
https://youtu.be/eM6rFQSGgWQ

Ibland hér man invéandningen fran folk att "nej, jag kan inte ha en elbil, for jag kor ofta langa strackor". Var egen kronikor

Jan Flash Nilsson resonerade just sa nyligen i en text dar han soker efter forslag pa en ny bil (se ams nummer 26/2020

(https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20201211/flash-bilar-koper-man-inte-de-far-many/)).

Det finns visserligen mycket kvar att géra vad galler utbyggnad av laddinfrastruktur, men redan nu med dagens moderna
elbilar tar man sig fram till en avlagsen destination utan storre problem. Visst, det kraver lite mer planering och

framforhalining an med en konventionell forbranningsbil.

Men hur fungerar det att kéra elbil om man inte bara har en destination, utan tva eller kanske tre - och dessutom ska ta sig
tillbaka hem samma dag? Sa ser verkligheten ut for madnga som till exempel &r resande séljare: Ett kundbesok i en stad, ett

mote i en annan och ett drende i en tredje pa vagen hem. Gar det 6ver huvud taget att anvanda en elbil da?

Vi bor dartill i Sverige dar det delar av aret kan vara kallt och mer eller mindre svara férhallanden pa vagarna. Elbilen och
laddningen maste fungera aret runt om den ska vara ett alternativ. Med lite tur lyckades vi pricka in att géra testet precis
efter att arets forsta snéstorm med klass 3-varning hade dragit in 6ver landet, allt for att géra utmaningen sa svar som

mojligt for oss sjalva och bilarna.

Uppdraget till redaktionen var féljande: Vi utgdr frén kontoret i Solna, kér sedan till Jnképing, Skévde och Orebro, fér
att till sist &tervanda till Solna. Det &r 75 mil. Overskrid inte hastighetsbegrénsningarna och férsék kéra rutten sa snabbt

som mojligt.

Hur lang tid tar resan jamfort med om man kor en konventionell vagn? Vilken elbil vinner? Vad ar viktigast - 1ang rackvidd
eller snabb laddning? Hur hog (eller 1ag) blir forbrukningen? Vilka problem stéter vi pa langs vagen? Behéver man en dyr
modell, eller gar det faktiskt att anvdnda en mer dverkomlig version?

Detta och mycket mer gav vi oss ut for att ta reda pa! Hang med pa ett riktigt fullmatat reportage. Vem kommer hem till

middagen och vem far ngja sig med nattmackor? Resultatet bjuder pa 6verraskningar!

AUDI e-tron Sportback 55 quattro

—

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjE3MDQ4N;]I7czoxOi)31jtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOi)zljtp OjA7czoxOi)rljtzOjQwOIlwNzFKMmESZTI

Sportbackversionen av e-tron har drygt en mils langre rackvidd &n den vanliga varianten tack vare en halare kaross med lagre luftmotstand.

STRATEGIN Att planera en rutt med flera etapper ar ndstan oférskamt latt om man kor en e-tron. Enklast ar att gora det i
forvag i mobilappen. Man anger bara sin destination och sedan lagger man till delmal langs vagen. Bilen och appen raknar

automatiskt fram var och hur lange man ska gora laddstopp for att klara hela resan. Om man ar néjd skickar man
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fardvagen till bilens navigationssystem. Sedan ar det bara att kdra. Har ligger Audi till och med fore Tesla, som saknar

finessen att kunna bygga rutter med delmal.

Audin foreslar fyra eller fem ganska korta laddstopp, det varierar avhangigt tiden pa dygnet och hur vaderleken och
trafiken ser ut for tillfallet. Det oberoende planeringsverktyget Abetterrouteplanner.com instdmmer. En sak ar dock saker:

jag ska halla mig till natverket lonity, dar Audi dessutom har rabatterade priser.

1. Om man kér med "kromad armbéage", vilket kan handa pa langfard, doljer man skarmen for de virtuella backspeglarna. Den har helt enkelt en dalig placering.
2. De absolut flesta funktioner man vill f& information om kan man se i Audis féredémligt fina digitala kombiinstrument. Man skéter allt via knapparna i ratten.
Smidigt!

3. Infotainmentsystemet tillater att man skapar genvagar till funktioner man latt vill komma &t, till exempel instaliningarna for laddning. Det &r bra!

4. Det valdigt djupa forvarningsfacket i mittkonsolen gér ibland att man maste flytta fokus fran vagen for att hitta ratt pryl dér nere.

"JAG BESTAMMER MIG TROTS ALLT FOR ATT CHANSA. INGEN
MINNS EN FEGIS."

TEKNIKEN Sedan e-tron lanserades har den blivit uppdaterad med férbattrad

effektivitet och nagot langre rackvidd. Den anvandbara kapaciteten i batteriet

har okat fran 83,6 till 86,5 kWh; uppdaterade bromsar, ett effektivare kylsystem

h faktum kmotorn nu ensam star for mer av drivningen vid vanli =
och det faktum att ba oto u ensam star fo eravd ge dva g (//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDQ5MDk7¢

kérning (vilket vi blev varse om pa den hala motorvéagen) gor tillsammans att . . . .
Forsta laddstoppet ar i Granna dar jag samtidigt

man far lagre forbrukning och fler mil. ater medhavd lunch i bilen for att slippa
vagkrogen. Utsikt 6ver Visingso fran stolpen.

Vackert!
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Maximal laddeffekt ar 150 kW, vilket &r samma som hos Volvon. Audin
férvarmer visserligen inte batteriet om man har en laddstolpe inprogramerad i navigationen, men vi vet sedan tidigare
tester att e-tron har en mycket effektiv temperaturreglering av sitt batteripaket som gor att den kan ladda med hog effekt

valdigt lange och langt upp i fylinadsgrad. Det kommer att ge den fordel i samband med laddstoppen.

o

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6l mlkljipOjE3M DQ5MTA7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxQijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOi)zljtpOjA7czoxOi)rljtzOjQwOIlOYWZhNDVm:

Audi passerar VW och Volvo redan vid Mantorp, men de byter sedan plats med varandra ett par ganger och langsam trafik trycker ihop faltet fram till Mariestad.

RESAN Med forvantat bra forutsattningar kor e-tron ivag som tredje sista bil i

Unlock Station

jaktstarten. Allt flyter pa ut ur Stockholm och efter Sodertélje ar trafiken ganska gles

pa motorvagen.

Jag anvander inte farthallaren och férsoker frirulla mycket, det ska vara det mest
energieffektiva korsattet enligt Audis PR-representant. Motorvagen ar plogad men
inte ren. Dessutom &r det valdigt halt. Vid nagra tillfallen tycker jag att bilen sparar,
men det ar i sjalva verket baken som vandrar svagt i sidled vid gaspadrag, apropa
att e-tron i huvudsak driver pa bakhjulen. Vaglaget ar ytterligare en bra anledning
att strunta i farthallaren.

Navigationssystemet tycker att jag ska gora ett forsta kort laddstopp pa blott fem
. . . . . . . o (//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0Ojl6ImIkljtpOjJE3MDQ5M
minuter i Mantorp och ett andra langre i Granna. Men jag marker snabbt att det gar

Med kortet e-tron Charging Service har man

battre an planerat och férbrukningen ar lagre an vad jag raknade med. Enligt bilens L ) L
tillgdng till laddnatverken fran lonity, Bee

rackvidd ska jag kunna kora hela vagen direkt till Granna. Min marginal kommer och Eon i Sverige. Allt hamnar sedan p&
dock bara att vara omkring 30 kilometer. Om laddstolpen inte fungerar kan det bli samma faktura. Smidigt!
problem.

Men jag bestdmmer mig trots allt fér att chansa. Ingen minns en feigs. Lagger mig emellertid strax under

hastighetsbegransningen for sakerhets skull.
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Redaktéren tankar naturgodis medan bilen tankar el vid det tredje och sista laddstoppet i Orebro.

Audi passerar darfor VW och Volvo som startade tidigare redan i Mantorp, dar de stannat for att ladda. Jag vinkar nojt at

dem fran motorvagen.

Anlander Granna med berdknad marginal. lonity-stationen ar helt tom. Utnyttjar stoppet till att ta det 40 minuter langa,

obligatoriska lunchuppehallet.

Tack vare e-trons jamna, hoga laddeffekt hinner bilen bli 96 procent full pa den utdragna laddpausen. Med 313 nya
rackviddskilometer kan jag teoretiskt hoppa ver dven nasta planerade laddning i Mariestad och kéra mot Orebro. Det

beror pa vad som hander med forbrukningen.

Tyvarr tappar jag koncentrationen ett 6gonblick och missar en avfart mot Skovde. Jag blir tvungen att kéra en omvag pa
fem minuter innan jag kan vanda tillbaka for att hamna ratt. Langs den langsamma 2 + 1-vagen hinner darfér VW och Volvo

ikapp. Rackvidden &r fortfarande tillracklig for att nd Orebro, men jag ger &nda bilen en snabb kyss pa laddaren i Mariestad.

Audis app vill egentligen géra tva kortare laddstopp i bade Orebo och ett sista i Enképing. Men eftersom bilen klarar sig
hem fran Narke utan problem véljer jag istéllet att gora ett langre uppehall dar for att kunna kora direkt hem. Tre

laddstopp istallet for fem.
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Hemma igen efter 10 timmar och 7 minuter. Inget strul med laddningen eller bilen. Audin har kért om tre av fyra som startade fére. En potentiell seger?

Sista strackan ar hal och har motvind. Lagger mig darfor aterigen strax under hastighetsbegransningen langs delar av

etappen, som avloper utan bekymmer.
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PROBLEM | Granna satt det en plastbit inne i kontakten pa den laddstolpe jag forst parkerade vid. Den gick darfor inte att
trycka in hela vagen i bilen. Fick byta plats och tappade ett par minuter. Bortsett fran att navigationssystemet ville att jag

skulle kéra mot enkelriktat i Skévde, fungerade annars bade bilen och laddningen problemfritt.

SLUTSATS Sa lange man har tillgang till riktigt snabba laddare ar Audi e-tron en utmarkt elbil for Iangfard. Den &r tyst,
bekvam och valdigt duktig pa att suga i sig el snabbt och effektivt. De fa och relativt korta pauser man ar tvingad till kanns

anda rimliga for att halla sig alert och kora trafiksakert.

John Eriksson

KIA e-Niro

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6imlkljtpOjE3MDQ5NzQ7czox0i)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOi)jljtpOjA7czox0i)zljtpOjA7czoxOi)rljtzOjQwOil0ZTEON]dIYju1

Laddkontakt i nosen ar smidigt nar man val stér vid stolpen, men luckan kan s&ttas igen ordentligt pa vintern.

STRATEGIN Jag antog rollen som ganska oerfaren elbilsforare - mest pa grund av att jag faktiskt ar det. Grundidén var att
vid varje laddstopp skulle stolpen kunna ge mer strém an vad bilen kunde ta emot, for att minimera laddtiden. Jag valde
darfor lonitys snabbladdningsstationer med betalning via Plugsurfing-appen i mobilen. Fyra stopp (Mantorp, Granna,
Mariestad och Orebro) skulle récka enligt A Better Routeplanner-appen, dven nar jag angav en yttertemperatur strax under

nollan och vintervaglag. Men det skulle visa sig bli valdigt tajt vid ett tillfalle...

TEKNIKEN Kia e-Niro ar en av Sveriges mest populéra elbilar, och jag forstar verkligen varfér. Den kdnns genomténkt och

ar lattfattlig. Som en "vanlig bil", bara att den rakar ga pa el.

Batteriet ar pa 64 kWh och den maximala laddeffekten ar 75 kW. Inga monstersiffror, men sa ar e-Niro ocksa nagot av ett
budgetalternativ for den som vill kéra elbil. Rackvidden anges till 455 km vilket inte heller ar nagot som helst rekord, men

som lar racka for de allra flesta.
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1. Rattvarme &r en valdigt trevlig finess, speciellt i en elbil dar man kanske vill avlasta klimatsystemet for att forlanga rackvidden.
2. Vaéldigt lattfattlig instrumentering. Hastighet och réckvidd visas stort och tydligt.
3. Laddplatta for mobilen, och lattatkomliga 12V- och (dubbla) USB-uttag om man hellre vill anvénda sladd.

4. Stort stuvfack med tva dryckeshallare. Det skjutbara jalusiet fungerar dessutom finfint som ett litet picknickbord for dina snacks.

Navigationssystemet hittar till ett stort antal narliggande laddstationer, och har man dessutom aktiverat Winter Mode (i en
undermeny) optimeras batteriets temperatur for snabbare laddning. Detta paverkar dock rackvidden negativt, sa jag valde

att inte aktivera denna funktion.

RESAN Jag fann mig snabbt till ratta i den bekvama forarstolen som har stéllbart svankstod och justerbart larstod - tva
valdigt bra detaljer nar man ska kora langt. Resans forsta huvudbry (férutom klass 3-varningen) var att navigationen inte
ville visa lonitys laddstationer, jag valde darfor att anvanda A better route planner-appen i mobilen istallet - vilket

fungerade toppen, stationerna ar inte svara att hitta till.

Med nyinstallerad betalningsapp och otestad "blipp" rullade jag smatt nervos fram till laddstolpen i Mantorp, kopplade in

laddkabeln, blippade - och vips kom det strom! Pulsen sanktes markant, kan jag erkanna.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjE3MDQ5Nzc7czoxOi)31jtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOli)jljtpOjA7 czoxOi)zljtpOjA7 czoxOirljtzOjQwOIl5MjkyZDkxNzl»

Forsta laddstoppet, i Mantorp. So far so good.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDQ5N
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En frusen men nojd laddare efter ett lyckat

"RACKVIDDEN VID VINTERVAGLAG AiR VALDIGT OPTIMISTISK. e
DENNA GANG GICK DET DOCK BRA ATT NA LADDSTOLPARNA...”

Efter avslutad laddning och 46 procent i batteriet (och inhandlad fardkost) tryckte jag i mina horlurar igen och kérde vidare
séderut mot nasta stopp i Granna. Val dar fick jag problem pa riktigt. Inte pa grund av bilen som sadan, utan pa grund av
exemplaret. Jag behovde prova tre olika stolpar samt ringa lonitys trevliga (och norsksprakiga) "hotline" innan strémmen

slogs pa.

Stolpe 1: betalningen gick igenom, men laddningen kom inte igdng. Rangering till stolpe 2: en stor plastbit satt fast inne i
laddhandsken. (Skulle jag forsdka pilla bort den? Nej, jag gillar att vara vid liv.) Rangering till stolpe 3: samma visa som vid
stolpe 1. Ringde hjalpnumret och personen forklarade att det nog var glapp i bilens ladduttag. Jag behdvde darfor trycka in
handsken hart i kontakten och halla den dér. Da hoppade laddningen igdng. Pust! Med blafrusna fingrar tittade jag ut dver
den vackra Vattern...

Med 50 procent i batteriet och 191 km rackvidd tog jag sikte pa Mariestad. En resa ) ) e
(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDQ5C

pa 157 km. Inga problem! Jo, problem. Nar jag var ett par kilometer fran Total MacGuver-kansla b d s
ota acGyver-Kansla pa denna losning.
laddstationen férsvann namligen rackviddsiffran fran instrumenteringen och jag Stolpe in!

rullade fram till stolpen "pa angorna". Svettigt.

Mangden sno pa vagarna hade dragit upp forbrukningen och farddatorn hann helt enkelt inte rékna om tillrackligt snabbt.
Darfor svor jag att ladda lite extra, bade i Mariestad och framfér allt vid det sista laddstoppet i Orebro (fér att klara den
langa stinten till Solna). Att bli staende vid vagkanten kandes inte alls lockande, dven om jag hade packat langkalsonger och

andra "om-jag-blir-staende-vid-vagkanten-grejer" i en vaska.
Laddningen i Mariestad gick dock utmarkt och utan laddkontaktglapp. Skont!

P& vag norrut mot Orebro tackade solen for sig och snén yrde, s& det var med aningen svettiga handflator jag anldnde till
dagens fjarde laddstolpe. Och ytterligare en liten komplikation. Glappet var tillbaka, och hur lange jag an holl i och tryckte
in laddhandsken slogs laddningen av sa fort jag slappte. Darfor fick jag "spanna" upp kabeln pa en (osannolikt valplacerad)

stolpe enligt bilden ovan. Da funkade det!
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Kian stod alltid ensam vid lonity. De héga priserna avskracker nog manga.

Med hjalp av tidigare kérning raknade jag ut att jag behévde 310 km rackvidd for att ) ) o
(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDQ5C

na Solna - 201 km bort. Och det stamde hyfsat bra, for vid malet visade bilen 37 km. .
Plugsurfing ar inte billigt, men bade app och

Miniraknare ar bra grejer! blipp fungerade bra under resan.

PROBLEM Glappet i laddkontakten var valdigt irriterande, men &r inget typfel pa e-

Niro - alla tidigare testbilar har varit glappfria. Att navigationen inte ville upplysa om var ndrmaste lonitystation fanns
berodde troligen pa att var testbil inte hade den senaste versionen av mjukvaran, enligt Kia Sverige. Att laddeffekten aldrig
steg mycket 6ver 50 kW kan dock vara bra att veta om man vill kéra e-Niro pa vintern. Winter Mode hade forbattrat den

siffran, men ocksa minskat rackvidden.

SLUTSATS De kraftfulla, och dyra, lonitystationerna hade jag inte behovt anvédnda. Men & andra sidan var de alltid lediga.
Tid ar pengar...

John Argelander

PORSCHE Taycan 4S
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Porsche Taycan &r en kdrmaskin av stora matt. Men om det &r ndgonstans som den verkligen trivs ar det pa motorvagen. Den hdga forbrukningen stor dock

nagot.

STRATEGIN Min initila strategi var att folja A better routeplanner slaviskt. Fyra laddstopp: Mantorp, Gréanna, Mariestad och
Orebro. Nu blev det inte s&. Jag bytte taktik, dundrade férbi Mantorp och justerade min strategi till tre laddstopp. Tanken?

Om man féljer strémmen (pun intended) kan man aldrig vinna - eller?

TEKNIKEN De tekniska forutsattningarna som Taycan 4S bestitter &r nagra av de battre i detta test, om inte de basta. 800-
voltssystem och DC-laddning i upp till 270 kW nar omstandigheterna ar de ratta. Med det avses batteritemperatur, hur

mycket strdm som finns i batteriet och givetvis vilken effekt laddstolpen kan ge.

Aven med alla dessa kriterier métta ar fonstret for full laddeffekt véldigt smalt och laddningen toppade pé strax under 200
kW under resan. Detta alltsd med batteriet forvarmt genom navigation till en laddstolpe. Om man startar en laddning utan

att batteriet ar forvarmt varmer bilen upp det till ungefar 30 grader med en hastighet av omkring en halv grad i minuten.

(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDQ50Dc7czox0i)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOi)jljtpOjA7czoxOi)zljtpOjA7 czoxOi)rljtzOjQwOIilXM2FINZYOMW

1. Testbilen &r utrustad med 18-vags adaptiva sportstolar for 21 300 kronor. Mycket pengar men stolarna &r rysligt bekvama.

2. Ratten tenderar att skymma delar av skarmen, vilket gor att man ibland far flytta huvudet och titta runt rattkransen. Inte helt optimalt.

3. Den lilla "hylla" som finns precis i den évre skdrmens nederkant ger ett riktigt trevligt stod for handen nar man ska knappa in en adress eller justera nagot,
speciellt under fard.

4. Via det lilla hjulet pa ratten kan man snabbt valja mellan bilens fem korlagen: Normal, Sport, Sport Plus, Individual och Range.

Med en yttertemperatur pa strax under noll innebar det en timmes laddning innan bilen har varmt batteriet till ratt
temperatur - och da har man ju i regel anda slutat ladda. Detta kom att ligga Taycan i fatet under resan, vilket jag

aterkommer till.

Testbilen har tillvalspaketet "Nordic" som innebar bland annat varmepump, satesvdarme fram och bak och Performance

Battery Plus-batteriet. Det betyder 93,4 kWh brutto- och 83,7 kWh nettokapacitet.

RESAN Nar Taycan rullar ut ur garaget klockan 09.00 har dagsljuset besegrat morgondunklet. Jag har avvaktat med att sla
igang navigationen eftersom GPS-signalen i redaktionsgaraget ibland ar en smula svag. Marklig nog vill inte rutten starta

och infotainmentsystemet meddelar att navigationen ar offline.

Enligt Porsche kan detta bero pa att bilen ar helt ny och att systemet inte riktigt ar kalibrerat. Lyckligtvis hittar jag mot E4
soderut. Essingeleden ar forhallandevis valfylld, men trafiken flyter pa enligt skyltad hastighet. | h6jd med Hallunda hoppar

sa navigationen igang.
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Den forsta etappen fran Solna till Grénna fortlopte utan nagra missoden. Forutom en kort stracka med ett avstangt korfalt i hojd med Stavsjo.

Jag kor utan farthallare fram till Sodertélje, dar jag slar igdng Porsches adaptiva farthallare InnoDrive och njuter av den
fenomenala dkkomforten som Taycan besitter. Fjadringen ar mjukt stram och inte alls gungig. Dessutom slapper bilen in

valdigt lite vagljud och vindbrus.

Aven om den kan vara sportig nar man vill trivs den otroligt bra pa langfard. Ocksa riktningsstabiliteten &r véldigt angenam.
Under resans gang far jag rapporter om att mina kollegor kanner av hur halt det &r, men Taycan tuffar pa sakert som en

dressin och det hala vaglaget marks inte alls.

Ostgétska Vaderstad lever upp till sitt namn fér har bérjar det snéa ymnigt. S& pass att de sensorer i bilens front som styr

den adaptiva farthallaren tacks av sno och InnoDrive kopplas ur.
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Strax fore klockan tolv anlénder jag till dagens forsta laddstopp i Granna med 12 procent kvar i batteriet. Vid en av
stolparna star John Eriksson prydligt inbackad med sin e-tron och avnjuter en matlada. Nar jag val fatt igdng min laddning
(mer om det under rubriken problem) gar jag in pa macken och képer mig en baguette och en kaffe till lunch. Grénna

lamnas med 75 procent i batteriet, det racker till Mariestad.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjJE3MDQ50TE7czox0i)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOi)jljtpOjA7czoxOi)zljtpOjA7czoxOi)rljtzOjQwOilwODE3ZDdmM

Pa lonity Mariestad snéade det ordentligt. Det var ocks& har som resans snabbaste laddning uppmattes. 171 kW i snitt och 77 km rackvidd pé sju minuters

laddning. Kosan styrdes sedan mot Orebro, men bilens navigation ville inte stélla in sig pa lonity trots upprepade forsok. Istéllet...

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImIkljtpOjE3MDQ5C

"TAYCAN TUFFAR PA SAKERT SOM EN DRESSIN OCH DET HALA - fck navigationen stalas il Circle-K med
VAGLAGET MARKS INTE ALLS." foljd att bilens batteri inte forvarmdes. Det

marktes pa laddhastigheten, som snittade
116 kW under de 29 minuter som
“ o A P S . laddningen pagick.
Farden forloper tamligen smartfritt via Stora Hotellet i Jonkdping och vidare upp
mot Vastergotland. Vagarna ar snoiga och det mérks pa forbrukningen. Nér jag

anlander till Mariestad har snittforbrukningen krupit upp pa 27,1 kWh/100 km, dar den ocksa blir kvar resten av resan.

Eftersom navigationen nu ar i full funktion fungerar forvarmningen av batteriet som den ska, och laddningen i Mariestad
gar snabbt. En "In n Out"-operation pa sju minuter med en genomsnittlig laddhastighet pa 171 kW, med en topp pa 195
kW.

Nar jag lamnar Mariestad vagrar navigationen att starta en rutt till lonity Orebro. Jag far istallet néja mig med Circle K-
macken precis intill, men det pa bekostnad av laddhastighet. Det kalla batteriet resulterar i en laddtopp pa strax éver 100
kW, och dyrbara minuter sticker ivag. Jag ignorerar bilens énskan om ett snabbt stopp i Enkdping och anlander till

Pyramidvagen 7 i Solna klockan 19.32.
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| Mariestad kunde vi avverka ett redaktionsméte pa uppstuds. | hogerkant ses Wiggo Bjorck med selfiekameran i hogsta hugg.

PROBLEM Det har nog framgatt att navigationen inte var hjalpsam under resan. ) ) e
(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDQ5C

Forvarmt batteri vid alla laddningar hade kapat viktiga minuter pa laddningen. Om L A i
Det var "lagt i tak" nar checkpoint Svampen
det hade rackt till seger &r oklart, men troligt. Jag stotte pa ytterligare ett problem passerades.

vid laddningen i Granna. lonitystolpen ville inte ta Plugsurfingtaggen och laddningen

fick startas av supporten. Men det &r ju inte bilens fel.

SLUTSATS Den béde trivs och gér sig bra pa langresan, Porsche Taycan. Akkomforten &r svar att matcha och trots att jag

kort 75 mil pa en dag har jag arligt talat inte speciellt mycket trasmak i baken eller ar speciellt trott.

Den ska dock ha en skopa ovett for den hoga forbrukningen. Det &r inget gott betyg att ha en hogre snittférbrukning an
den otympliga suven Audi e-tron. Det ar faktiskt underként. Annars ar Porsche Taycan 4s en mycket kompetent
motorvagsslukare. Med forvarmt batteri laddar den dessutom sa snabbt att laddstoppen kan hallas korta om man sa

onskar.

Patrik Lundin

RENAULT Zoe R135
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En riktigt bekvéam och bra pendlarbil - men absolut inget for dig som ofta aker sé langa strackor att laddning langs vag ar nédvandigt.
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STRATEGIN Full fart sparar tid - en sanning som ocksa géller elbilar sa lange man inte kor toksnabbt. Det gar alltsa fortare
att ladda nya mil an att kora dem. Strategin ar att gasa, kora ner batterierna sa langt jag vagar och sedan ladda upp till 75-

80 procent.

TEKNIKEN Enligt officiella siffror ska Zoe bara ga 1,5 mil kortare &n Volvo XC40 - vilket kan fa en att tro att den &r en lika

bra langfardsbil. Inget kunde vara mer fel.

Som stadsbil och pendlarbil ar ddremot Zoe med sitt batteri med tillgéngliga 52 kWh och motor pa 135 hk alldeles ypperlig.

Kor 20-30 mil om dagen, inga problem. Hemmaladdningen ar dartill extremt effektiv, 22 kW.

Pa landsvag stéller flera faktorer till det. For det forsta ar den maximala laddeffekten bara 50 kW, mot 150 for Audi e-tron. |

teorin gar det alltsa tre ganger snabbare att ladda samma energiméngd i en Audi.

For det andra saknar Zoe varmepump, kupén varms av en energislukande varmeflakt vilket driver upp
energiforbrukningen. For det tredje ar inte navigationen kopplad for att varma/kyla batterierna fore laddning. Det har ar

tveklost testets samsta langfardsbil.
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1. Den nya Rivieraversionen har snygga konstldderstolar med flatade kantsémmar, som &r riktigt bekvama pa langfard. De &r mjuka, tillrackligt stora och bjuder
pa en upprétt korstallning. Ljudnivan ar ocksa riktigt 1ag och behaglig for att vara i en smabil.

2. Farthallaren har tyérr ingen avstandsautomatik - trist vid landsvagskorning.

3. Trainlagg med lite premiumkansla och en del riktiga knappar och vred ger enkelt handhavande.

4. Infotainmentsystemet och navigatorn med 9,3-tumsskarm ar uppdaterade. Klarar Android och Apple Car play. Ganska seg funktion. Appen i telefonen kénns

inte heller som om den ar av senaste snittet.

RESAN Forst ut fran Solna klockan 07.20. Enligt sajten A better route planner, dar vi alla beraknat vara resor, ska Zoe vara
tillbaka i Solna efter 75 mil, om 12 timmar och 17 minuter, alltsd 19.37. Antalet laddstopp ska bli sju och snittférbrukningen
23,2 kWh/km.

Jag och fotograf Sebastian Nylander (det finns ett filmreportage med hela detta test (https://www.youtube.com/watch?

v=eM6rFQSGgWQ)) kér nya Rivieraversionen som férutom en mysig interiér med konstladerkladsel och trainlaggningar har
uppdaterad navigation. Efter manga programmeringsforsok ligger hela resrutten inlagd och vi ar pa sparet. Renault har
ocksa en app dar man kan ladda ner en resa och fa den planerad med laddstéllen och berdknad ankomsttid, samt fa

forslag pa lampliga laddstolpar. Bra sa langt.

Snoovéadret drar dver landet och strax ligger tva plogbilar framfér oss i bada filerna och sénker hastigheten rejélt. Mil foljs

av mil och vi ber navigatorn att hitta nasta laddplats, dven om det inte behovs eftersom vi har "fér mycket" kvar i batteriet.
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Vintervaglag héjer forbrukningen och plogbilar sanker hastigheten. Det blev till att byta forsta laddstalle for att
inte slosa bort for mycket tid bakom plogbilarna.

(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWN

"VI GAR FRAN 17 TILL 82 PROCENT MED EN LADDKAPACITET PA 34 | viotcahoim assice aciaingen - ringer
Kw — SNABBT LADDAR DEN INTE-" kundtjanst, som ar trevliga och hjalper till.

Men hér finns inget fik att varma sig i.

Det blir ett snabbt stopp i Klinga/Norrképing, upp till 51 procents laddning - den
effektiva laddningen ar 34 kW, alltsa en bit fran maxeffekten pa 50.

Nar vi ger oss ivag trottnar tyvarr navigatorn som laser sig totalt. Vad vi an gor ar den enda hjalp vi far en kartbild pa den

destination vi slar in. Rutten &ar borta, inga laddplatser visas langs vagen ...

Vi 6vergar till telefonnavigering pa diverse hemsidor och appar. Tur att jag inte ar ensam i bilen!
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Nasta stopp blir Max i Mjélby. De tva forsta laddstolparna fungerar inte och vi spiller tid nar laddkontakten inte vill lossna.

Frustrerande. Lagom glada blir det tredje gangen gillt vid Max och en liten burgare.

Vi gar fran 17 till 82 procent med en laddkapacitet pa 34 kW - snabbt laddar den inte. Men det blir strax varre. Efter att ha
stannat till vid var checkpunkt i Jonképing tar vi sikte pa Skovde. Vi stressar med olika appar och efter ndgra mils kérning

kommer vi fram till att det inte finns nagon laddplats med 50 kW som kan ge strom sa att vi kommer fram till Skévde.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWMDk7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOi)zljtpOjA7czoxOi)rljtzOjQwOIJjMjViIZTgwNW

Lagom nojd efter att ha slésat bort tid vid tva laddstolpar som inte ville starta. Men vid Max i Mj6lby fungerade det, och vi tog var sin

liten burgare.

Vi aker tillbaka till Jonkdping och hittar ett parkeringsgarage med langsamladdning...
(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWN

44 minuter senare lamnar vi Jonkoping med 56 procents batterifylinad. i )
En andra frukost pa McDonalds vid

Laddkapacitet 19 kW. Det &r inte direkt kul. Norrképing.

Nésta stopp blir Acklinge vid Tidaholm. En sorglig 50-kW-laddare vid en éversndad
parkeringsplats. Laddaren startar inte. En trevlig kundtjanst berattar att det ar glapp i sensorn och vi maste ringa

kundtjanst for att avsluta laddningen, en knapp timme senare. Kdnns opremium ...

Vid laddningen i Laxa ater vi var sin Subway i maklig takt medan bilen far i sig 32 kWh, pa 50 minuter. Sista laddstoppet,
nummer sex, sker i Arboga. Vi sitter matta kvar i bilen i en timme och en minut. Laddeffekten for det stoppet ar mattliga 28
kw.

21.44 ar vi tillbaka vid redaktionen i Solna. Tva timmar och sju minuter senare an beraknat.
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Sista laddstoppet i Arboga. Bilen immar igen eftersom laddningen avslutas om vi har bilens varme pa...

PROBLEM Navigatorn, elbilsdkandets nervcentral gav alltsa upp tidigt. kanske blev arbetsminnet i navigatorn éverbelastat?
Appen behagade inte heller hjdlpa. Dagen efter fungerade navigatorn givetvis. Efter Tidaholm blev kupén kall och vi

tvingades "vrida upp" varmen till 23 grader. Markligt. Vid sista laddstoppet avbrots laddningen nar vi ville ha varme i kupén

SLUTSATS Vi holl oss till laddstolparnas B-lag, 50 kW-stationer som ofta kranglade och bara hade en laddplats. Nu var det

aldrig nagon annan bil fore, sa vi slapp vanta. Men tusan om det hant...

Bilens laddkapacitet ar l1angt ifran okej for langresa, vi stod still och laddade i fyra timmar och 23 minuter.
Snittforbrukningen var 24,7 kWh, vilket ar pa tok for hogt for denna lilla bil. Zoe ar en fin stadsbil och riktigt bekvam &aven

pa langresa, men tyvarr usel for l[angfard pa vintern.

Alrik Séderlind

TESLA Model 3 Long Range AWD

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjE3MDUWMTU7czox0ij31jtpOjMyMDA7czoxOioljtpOjMyMDA7czoxOiljljtp0jA7czoxOijzljtpOjA7czox0ijrljtz0jQwOil2M2MxNzhk

En begagnatartikel om Model 3 blir automatiskt en bok - uppdateringar sker varje manad! Fast nu 2021 kan man tala om ett facelift med bland annat svarta

lister och doérrhandtag, vdrmepump och langre rackvidd.

STRATEGIN A better routeplanner konsulterades dar jag forutom férmodade temperaturer och vader (fran SMHI) ocksa
lade in tva rutter vid avresan: Alla laddstationer - respektive bara Tesla Supercharger. Bagge alternativen innebar tva
laddstopp, men pé helt olika platser. lonity i Mantorp och Mariestad alternativt Teslaladdarna i Odeshég och Arboga. | mél
skiljde det endast tolv minuter till lonitys férdel.
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Men vore det inte trakigt att inte forsoka bevisa att Teslaladdarna racker? Lagg dartill att minsta strul vid lonity (det har ju
hant forr ...) kan vanda pa steken. Likasa det faktum att Teslan &nnu inte kan forbereda batteriet for snabbladdning for

annat an sina egna laddare. Nagot som Tesla sager ska kunna kapa laddtiden med upp till 30 procent, och nu var det kallt.

I bilens navigator kan man inte lagga in delmal. Det kan man daremot gora i reseplaneraren pa Teslas hemsida. Den sade

exakt detsamma som ABRP. Saken klar!

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWMTc7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOizljtpOjA7czoxOi)rljtzOjQwOilyMzIlYzkOOWF

1. Har rakt i blickfanget skulle man kunna placera nagra matare ... Skamt asido vénjer man sig med var man ska titta, men visst tusan ar det svarare att uppfatta
en plétsligt blinkande antispinnlampa dar borta pa skarmen. Och head up-display saknas.

2. Scrollhjulen i ratten ar i metall sedan facelift och med dem skéter du allt ifran installning av ratt- och backspegelposition till farthallarens hastighet.

3. Facelift innebér att din mobil laddas induktivt har (tva platser) eller via tvd USB-C-portar i den nydesignade och enligt oss kvalitetshéjda mittkonsolen.

4. For s& gamla mobiler som undertecknads finns USB-A-port har.

TEKNIKEN Till mitt forfogande star en Model 3 Long Range AWD av senaste snitt. Asynkronmotor fram och synkronmotor
bak for att garantera bade suverédn gasrespons och effektivitet. Ansiktslyftningen syns exteriort pa att de kromade

handtagen och listerna nu ar svarta (gick att bestéalla redan tidigare) samt pa nydesignade falgar.

Riktigt passande for mig ar att en varmepump hittat in fran Model Y som okar pa rackvidden vintertid. Det har ocksa det nu

annu mer valpackade batteriet gjort. For Long Range har WLTP-rackvidden 6kat med tva mil till fina 58 mil.

Maximal laddeffekt ar 200 kW. Hela 250 kW om jag hade haft nagon av Teslas nya V3-laddare langs vagen.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjEBMDUWMTK7czox0i3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOilzljtpOjA7czoxOilrljtzOjQWOIIOWNNj M2\

En allt frusnare forare har ersatt vdrmepaketet med handskar och en jacka som plad. Lite senare d&ven mdssa och halsduk i den sjugradiga kupén!

(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWN

“TALA OM ATT DRA VINNARKORTET. ANSIKTSLYFT MED LANGRE Genom at knappa in laddstationen
RACKVIDD OCH ALLT. INGET KAN GA FEL. ELLER...?" forbereds batteriet vilet sparar laddtic

RESAN Jag lagger in en vaska med nodproviant, stanger elbakluckan (nytt pa facelift) och lamnar Solna klockan 09.15 med
gott sjalvfortroende. Ja, det var en kvart senare an tankt, men av nagon anledning visade batteriet 96 procent nar jag kom
till garaget sa det fick allt bli en upptoppning till 99. Behévde dnda montera en GoPro-kamera och hitta ett klassiskt USB-

uttag (finns i handskfacket om man tar ur bilens egen sticka for "sentry mode" med mera).

Mélet & Odeshég och allt kdnns bra nér jag glider ut genom Stockholm 3 km/h &ver skyltad hastighet for att ligga p4 ratt
GPS-fart. Fore Sodertalje, i 100 km/h, far jag uppleva hur en av Teslas berémda "Phantom braking" kanns. Alltsa en
automatisk, kort, men ratt hard bromsning HELT utan anledning. Ett infall som nog inte bara saboterat en uppkorning om
man gjorde detta sjalv utan aven sett till att man fatt "lampet" indraget. Det ar vintervaglag och jag ar glad att ingen lag

bakom, kan jag saga.

Halvvégs till Odeshdg kanner jag ett visst kallras. Hm, det fortsatter ... fungerar virmen? Jag testar att stinga av

klimatanlaggningen. Det ar ju ingen skillnad! Satter pa den igen. Stanger av. Den vaknar inte.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjE3MDUWMjU7czox0ij31jtpOjMyMDA7 czoxOiloljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOijzljtpOjA7czoxOirIjtzOjQWOIIhZWViMzViND

Noéjd férare med fungerande varme i ny bil (!) forevigar tillfallet utanfér Elite Stora Hotellet i Jonképing.

Fram till Nykoping blir det samre vaglag, men Teslan ar stabil pa sina Hakkapeliitta R3 sa jag haller avsedd fart. Men av John
Eriksson har jag fatt en varning om att det ar halt som tusan efter Nykoping och - det visar sig stdmma bra - har blir det till

att ta det lugnt ett tag.
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Fast varre ar att det blir kallare och kallare i bilen. Det gar bra i borjan, for jag stracker mig efter jackan och tar pa mig

handskar. Men 14 grader blir tolv och nio och jag ringer till Tesla for kylan kommer géra det omgjligt att fortsatta.

Med sju grader i kupén tar jag mig dock till mitt férsta stopp i Odeshég. Kopplar in, laddar, krispratar, dter och tar emot en
ny bil och tva timmar och 25 minuter senare ar jag ivag igen. Jag har matt tiden till att bil ett blev lika fulladdad som bil tva

ar sa resan fortsatter ganska rattvist anda, tippar jag.

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWM]Y7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7 czoxOiljljtpOjA7czoxOiJzljtp OjA7czoxOirljtzOjQwOI) I YZIXMGZmZW

Fardigmumsat och fardigladdat pa Teslastationen i Arboga. Supercharger-natverket ar fortraffligt och bilens clou.

Bilen hittar perfekt till vara utsatta mal. Det som drar ner snittfarten ar: plogbil i ) . o
(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWN

vagen utanfor Norrkdping, kisspaus i Skdvde, rusningskder i Skovde, k6 utanfor ) )
Vindrutetorkarna och framfor allt deras

Mariestad (tank om V3-laddaren varit klar dar forresten, da ni) och att jag hamtar en komplett odugliga regnsensor var en kalla

burgare (elva minuter) som jag inte riktigt hinner fa i mig pa de elva minuter (+6) till irritation hela resan. Mycket pekande p&
. . . skérmen blev det.

som laddningen i Arboga egentligen tar.

Starttiden och bilbytet i Odeshdg gér att jag kommer ikapp Alrik i Zoe utanfér Koping vid 20-tiden. D& visar det sig plétsligt

ha hunnit bli riktigt halt nér vi bada far problem med greppet. Pa narmast plan mark lyckas farthallaren dra loss

bakdackens grepp i Tesla och jag &r glad att jag har reaktionerna i behall och hinner styra emot! Vi far géra som 6vriga, ga

ner i 70 km/h pa motorvagen och sedan bara hoja till 90 fram till Stockholm. Dar tappar vi en del mot tidigare ekipage.

PROBLEM Havererad varme¥*. For évrigt inget annat an att regnsensorn ar sa dalig att man tvingas kéra manuellt. Vilket

kraver att man tar blicken fran vagen.

SLUTSATS Fragetecken for kvaliteten finns det alltjamt. Men smidigheten med rubbet som har med laddning att gora, aven

pris, gor att man ar beredd att forlata allt vid langfarder som denna.

Mikael Johnsson

STRUL MED VARMEN | TESLAN/Tesla kommenterar

Varmesystemet i var testbil fungerade inte under racet. Som tur var kunde Tesla fixa fram en ersattningsbil langs vagen.
Sa har svarar Maria Lantz, pressansvarig for Tesla i Sverige, om de problem vi hade:

Vet ni varfor varmen férsvann?

Vi beklagar att detta intraffade. En firmware-uppdatering hade avbrutits nar den laddades ner dver wifi, vilket orsakade

felaktig spanning i vdrmesystemet.
Varfor gick det inte att géra en over the air-update (OTA)?

Uppkopplingen i alla Teslas modeller innebar att Service kan stéalla diagnoser pa omkring 90 procent av
serviceatgarderna pa distans och faststalla hur det ska atgardas. | manga fall kan bilen atgérdas genom en tradlos
uppdatering. Det har fallet hade dock kravt att en av Teslas mobila servicetekniker, som kan utféra upp till 80 procent av

alla reparationer utanfor servicecentret, hade akt till bilen.

Nu nér ingen servicetekniker fanns ledig i narheten ordnade ni snabbt en ny bil sa att vi kunde fortsatta

tavlingen. Tack! Men hur hade ni hjalpt en vanlig kund som rakat ut for samma fel?

Om Mobile Service finns i omradet och ar ledig kan en tekniker komma till bilen och atgarda pa plats. Alternativet ar
Assistansservice, som ingar i Teslas nybilsgaranti under fyra ar. De tillhandahéaller omedelbar vagassistans, dygnet runt,

365 dagar om aret.

VW ID.3 58 kWh
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ID.3 har en design som far asikterna att ga isar. Manga uppskattar det futuristiska, andra tycker det ser hemskt ut.

STRATEGI Efter lite studerande av A better routeplanner sag det ut som att en trestoppsstrategi skulle vara mojlig. Det
hade det sakert varit ocksa om jag inte valt att kéra med farthallaren pa hastighetsgrénsen. Jag har inte talamod nog att
sitta och ruttna i snigelfart. Dessutom havdade webbplatsen att jag skulle sitta 6ver en halvtimme pa en trott 50 kW-
laddare.

Nej tack, jag valde att satsa pa att ta det 40 minuter langa lunchstoppet pa lonity i Mantorp for att sedan ladda i Mariestad

och Orebro, dven det &r lonity 350 kW-laddare.

| efterhand inser jag att Mantorp till Mariestad utan nagot laddstopp var en vél optimistisk tanke. Visst, hade jag laddat
nara fullt vid forsta pausen kanske det hade gatt men i och med att laddeffekten faller i takt med att procenten 6kar var det
inte bra att sitta kvar vid den lagom trista vagkrogen. Istallet fick det bli ett nddstopp vid lonity i Granna och det tackar jag

for. Den utsikten hade det varit trakigt att missa.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6imlkljtpOjE3MDUwMjk7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljitpOjA7 czoxOi)zljtp OjA7 czoxOijrljtzOjQwWOIiIXNGU30TQzN'

1. Instrumentklustret &r simpelt men tydligt. Det &r fiffigt att skarmen &r monterad pa rattstangen sa att ratten aldrig déljer ndgon information.
2. Vi har tidigare papekat hur daligt VW:s nya infotainment &r. Efter ytterligare 75 mil med bilen &r man inte battre van med systemet.
3. Bra mugghallare och rejéla forvaringsfack ar skont pa langfard. Kanske kunde mittkonsolen vara hogre for att gora det lattare att na kaffet och godiset.

4. Installbart armstod som gar att falla upp finns pé bade forar- och passagerarstolen. En mycket trevlig detalj som fa bilar har, vilket ar synd.

TEKNIKEN De 58 kWh som star med i namnet ar faktiskt nettokapaciteten for batteriet, de flesta andra tillverkare gillar att
skryta med den hégre bruttosiffran som i ID.3:s fall ligger pa 62 kwWh.

Ombordladdaren &r pa 11 kW och vid DC-laddning kan tysken svélja 100 kW. Valjer man det storre batteriet pa 77 kWh,
hojs gransen till 125 kW. Batteriet har en varme/kylkrets men savitt Volkswagen vet anvands den inte for att optimera
temperaturen infor laddning. Det betyder med stérsta sannolikhet att bilen inte haller pa med sadant. Varmning och
kylning ar istallet till for att maximera batterikapaciteten vid drift.

Likt manga nya elbilar driver ID.3 pa bakhjulen. Det fick jag kdnna pa under resans gang. Vid nagot oftrsiktig acceleration
pa de sndiga vintervagarna dansade bakanden ut lite och ESP gick in. Det skedde mer &n en gang da farthallaren inte har

koll pa vadret.
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Att vadret var ruggigt syns pa Folkvagnens bak. Utsikten vid lonity Granna var desto battre.

(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWN

“MEN DET VAR EN LITEN DETALJ SOM STRULADE OCH DETVARTUR | Forsta aciastoppe blev i mantorp. D
FOR ANNARS HADE DET NOG GATT AT PIPSVANGEN." passade tyvarrden sblestorisia 40

minuterslunchen bra. Vagkrogen dar ar

ingen personlig favorit.
RESAN Det blev alltsa fyra laddstopp men det fanns en forhoppning om att kunna
na runt utan nédladdningen i Granna. Den tron spaddes pa av att snittférbrukningen var klart lagre &n vad jag forvantat

mig. Det var forst nar jag ndrmade mig Mantorp som bilen klev éver 20 kwWh/100 km.

Efter lunchen visade skarmen pa lonityladdaren relativt laga 40 kW. Jag tankte och hoppades att jag skulle kunna fa battre
tempo i laddningen om jag lamnade platsen och laddade de sista kilometrarna som kravdes i Granna. Den genomsnittliga

laddeffekten i Granna blev 39 kW och da tappade jag dessutom tid pa att kbra av motorvagen.

Men vart senaste laddtest tyder pa att laddeffekten i ID.3 faller snabbt runt 80 procent. Efter 41 minuters laddning i

Mantorp och en kvart i Granna bar det av mot Jonkdping, Skdvde och tredje laddningen i Mariestad.
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Den delen av resan var valdigt handelselds. ID.3 &r en kompetent langfardsvagn med fin fjddring och bra ljudkomfort.
Stolarna med massage som ingar i 1st Edition sitter man bekvamt i. Men det var en liten detalj som strulade och det var tur

for annars hade det kunnat ga at pipsvangen.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjEBMDUWNDQ7czox0ij3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtp OjA7 czoxOilzljtpOjA7czoxOilrljtzOjQWOIJiNJESOWM3N

Yngst pa redaktionen men anda samst pa selfies? lonity i Mariestad blev det tredje laddstoppet och det enda dar det strulade, som tur var...

PROBLEM Nir jag gled in till laddaren i Mariestad sade bilen att det var 110 kilometer till laddstoppet i Orebro. Vid det har

laget hade allt funkat smidigt och det gjorde mig dverambitids. Det racker val med tio kilometers marginal?

Nar rackvidden stod pa 120 kilometer drog jag ur laddsladden for att branna vidare men sag da att navigationen visade att
det var 135 kilometer till malet. Vad i allsin dar? Jag startade laddningen igen och borjade leta efter felet. Tydligen var

navigationen instélld pa Alingsas.

Jag hade ingen aning om hur det hade gatt till men med tanke pa hur manga mjukvaruproblem vi har haft tidigare i ID.3 var
det latt att skylla pa det. Aven om det mycket val kunde ha varit mitt fel, men i sddant fall Idgger jag skulden pa

infotainmentsystemet som inte var speciellt anvandarvanligt.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjEBMDUWNDY7czoxO0ij31jtp0jMyMDA7czoxOioljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOijzljtpOjA7czoxOijrljtzOjQwOil1 Yjk1 MGQOZL

Hemma igen samtidigt som morgontidningen. Nej, sa illa gick det inte men klockan hann bli en del.

Hur som helst hann jag fa i 13 kilometer innan jag drog vidare. Vilket jag kunde ) ) e
(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWN

skatta mig lycklig for, jag nddde namligen laddstolparna i Orebro med ynka tta X
ID.3 visar tydligt att man &r pa vag mot en

kilometers marginal. De flesta elbilar dor inte tvart vid noll kilometers rackvidd sa lonityladdare. Anda fragar bilen om man vill
det hade mojligen funkat anda, men jag ar glad for att jag slapp testa. lagga till ett laddstopp nér elen borjar ta
slut.

Efter den episoden var allt som vanligt igen. Inget handelserikt hande pa resan fran
Mariestad till laddaren och svampen i Orebro. Darifran till m&lgéng var det bara védret som inte var férdelaktigt. Det
snodade friskt och for att slippa bredstall pa E18 sankte jag hastigheten nagot.

SLUTSATS Sammanlagt laddade jag i tva timmar. P& en tur om 75 mil maste det 4nda anses bra. Ska man kéra sa langt pa
en dag borde man ta atminstone en timmes paus bara for att vara saker pa att inte somna bakom ratten. Och manga hade
nog tagit en langre lunch &n de 40 minuter vi hade bestamt och da hade laddstoppet i Granna kunnat undvikas. ID.3 funkar

forvanansvart bra pa langre resor.

Elias Medelberg

VOLVO XC40 P8 Recharge

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6imlkljtpOjE3MDUwWNDg7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljitpOjA7 czoxOi)zljtpOjA7 czoxOir1jtzOjQwOilyNjEwMmI3Z1

XC40 P8 Recharges formsprak ar inte det mest aerodynamiska vilket for tankarna till containeraren med 700- och 900-serien. Férbrukningen blir dérefter.

Komforten ar daremot mer an tillracklig for langre resor.

STRATEGIN Med Volvo XC40 P8:s hdga energiférbrukning (se ams 02/2021

(https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20210113/tre-elbilar-forbrukning-och-laddning/)) i tankarna

kanns det viktigt att planera med en viss felmarginal. En férsta koll i A better routeplanner-appen visar dock att tre

laddstopp ska racka. Det later for bra for att vara sant.

Efter att ha angett en mer realistisk forbrukningssiffra och ratt vaderforhallanden andras stoppen till fyra: Linkoping,
Granna, Orebro och Enképing. Fér att n& de knappt 20 milen till Fortumladdaren i Linkdping behéver jag halla en

maxhastighet pa 100 km/h, enligt appen. Sedan ska det daremot ga att halla fartbegransningen.
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Da det tidigare varit en del strul med betalningsappar nar jag ryckt in i testlaget har jag Plugsurfingbrickan (som XC40 P8-
kopare ocksa far med bilen) i hogsta hugg. Att snabbt kunna starta samtliga laddstolpar langs rutten far vara vart

prispaslaget.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjE3MDUWNDK7czoxOij31jtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOijzljtpOjA7czoxOijrljtzOjQwOII5Mjk4ZDNANY

1. Farddatorn anger inte nagon (ungefarlig) rackviddssiffra férrén batteriernas laddning sjunker under 25 procent. Det gor det knepigt att bedéma fardutsikterna
lI6pande ...

2. ... utan att ta till den inbyggda navigationen som daremot har full koll pa hur manga procent bilen kommer ha kvar nér den kommer fram baserat pa den
aktuella forbrukningen.

3. Forvaringsfacket fram &r rymligt. Har finns den tradlésa mobilladdningen om man valt till den fér 1 900 kr.

4. Den lilla "soptunnan" med fijadrat lock framfor armstodet ar smidig pa langfard da det kan bli ett och annat bananskal.

TEKNIKEN Drivlinan i XC40 &r i princip identisk med den i det nagot mer aerodynamiska (och billigare!) syskonet Polestar
2. Testbilen har dock ett for vinterbilisten mycket intressant tillval som Polestarképarna inte kan fa: en elektrisk

varmepump (6 900 kr) som goér den nagot mer energisnal sé har ars.

Batteripaketet pa 78 kWh fyller ut golvet och har en nettokapacitet pa 75 kWh. Vid DC-laddning ska maxeffekten vara 150
kW precis som i Audi e-tron, men tidigare test i femgradigt vader har visat att det snarare ar 120 kW. Det gar inte att forma

bilen att forvarma batterierna till ideala 25-40 °C. Den funktionen ska komma senare, meddelar Volvo.

RESAN Som andra bil rullar Volvon ut ur redaktionsgaraget. Med mig har jag andrefotograf Daniel Bramme som ska hoppa

mellan resten av ekipagen under dagen.

Allt rullar pa fint ut mot Sédertélje. Akkomforten &r god i XC40 P8 och ska visa sig vara mer n tillrécklig under dagen.
Eftersom det ar forsta gangen jag kor den testar jag att msom kéra med och utan farthallare. Den vinner till slut av

komfortskal.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6imlkljtpOjE3MDUWNTA7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOijljtpOjA7 czoxOi)zljtpOjA7 czoxOiJrljtzOjQwOilyN2QwM]UzYj

Jarnspikar! Elias kérde ikapp med ID.3 redan i Mantorp. Lunchsallskapet var dock uppskattat.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWMN

"VOLVON AR MARKESTYPISKT UNDERSTYRD OCH LATTHANTERLIG. | e ovorogen ot secrors
VID NAGRA TILLFALLEN VILL BAKVAGNEN UT I NAGON KORSNING, | e o ms v et oo
DET SATTER DOCK ANTISLADDSYSTEMET SNABBT STOPP FOR." |

Forbrukningen klattrar i takt med att hastighetsgransen hojs. Val uppe i 100 km/h drar det dock inte ivag lika fort som
vantat och nar Linképing narmar sig tar jag beslutet att istallet géra som den inbyggda Googlenavigationen foreslar. Vi
laddar i Mantorp istallet.

Bara nagra minuter efter att XC40:n pluggats in i lonityladdaren hinner Elias ikapp med sin tyskvagn. Lunchstoppet blir
trevligt men lite onddigt 1angt - 50 minuter. Val i bilen igen far jag pilla med naven igen. Med 85 procent laddat ar det inte
langre optimalt att gora ett stopp i Granna. Istallet ska det duga att ladda efter Jonkoping pa en 50 kW Beeladdare i
Tidaholm.

Motorvag byts mot landsvag efter Jonkoping vilket séanker farten nagot. Forbrukningen tycks vid det har laget ha natt en
platd pa 27 kWh/100 km. Det haller i sig hela vagen till Mariestad trots snoigt vaglag. Det ar bitvis riktigt halt, men Volvon ar
markestypiskt understyrd och latthanterlig. Vid nagra tillfallen vill bakvagnen ut i nagon korsning. Det satter dock
antisladdsystemet snabbt stopp for. P4 motorvagen planerar jag daremot alla filbyten i god tid och undviker haftiga

rattrorelser. Grundlaggande saker kanske, och resan fortsatter handelseldst.

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlIkljtpOJE3MDUWNTI7czoxOij31jtpOjMyMDA7czoxOiloljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOijzljtpOjA7czoxOijrljtzOjQwOIl2NjhhMzRhMz

| Skdvde blev det (langsam) racing pa riktigt, med bitvis snorhalt véglag. En smitvag visade sig dock vara en omvég och tyskarna behdll ledningen.
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Efter att ha hunnit ikapp dem i Skévde har jag hela tiden VW:n och Audin i skottgluggen. | Mariestad hinner dven Porschen
ikapp och jag lyckas endast med ndd och nappe ladda klart fore den. Jag inser att racet ar forlorat, men beslutar mig 4nda

for att lagga pa ett kol.

Mérkret &r kompakt nar jag rullar ut fran Orebro och snén yr. Medtrafikanterna kér ldngsamt i den mindre snéiga
hégerfilen. Det blir ett otal omkérningar i den sndmoddiga vansterfilen och forbrukningen sticker ivag rejalt. Det kanns
ensamt nar jag stannar till i Enkdping for en sista laddning och middag. Val framme vid redaktionsgaraget klockan 20.08

konstaterar jag att endast Renaulten fattas.

PROBLEM Laddstoppet i Tidaholm hdll pa att ga at skogen nér Plugsurfingbrickan forst inte togs emot. Som tur var kunde
jag 16sa det med Beeappen som jag hade missat att anvanda tidigare. Notan blev darfér noll kronor. | Orebro tog det

daremot tre forsok innan lonitystolpen och Volvon accepterade varandra.

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWNTM7czoxOij31jtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7 czoxOijzljtpOjA7 czoxOiJrljtzOjQWOIIXNjA2ZMGVIO™

Lamnad i fartdammet. Ett sista laddstopp med middag (en haaarlig mackkorv) i snéyriga Enképing innan det bar av mot Stockholm igen.

Navigationen funkade bra 6ver lag, men eftersom det var bokigt att ange flera ) . o
(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUwWN

resmal med laddstopp emellan fick jag lagga in dem vartefter. Onodigt krangligt. Det ) ) )
Framme vid redaktionsgaraget igen efter en
speglar dock inte hur de flesta reser pd semestern och hade jag hallit mig till ABRP- ling arbetsdag. Seger? Knappast, alla utom

planeringen hade resan sakert gatt lite fortare. en hann fére.

SLUTSATS Volvo XC40 P8 ar en bekvam vagn som tyvarr ar alldeles for torstig for
att gora sig sarskilt bra pa langfarder. Att jag inte foljde ABRP:s planering lar ha kostat mig en del tid, men dven da hade jag

som bast tagit hem en fjardeplats bakom den klart billigare Kian.

Volvo har dock sagt att markets kommande elbilar ska fa en mer aerodynamisk formgivning for att fa ner forbrukningen.

Jag haller tummarna.

Wiggo Bjorck

SA HAR VI KORT

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUWNTU7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOi)zljtpOjA7czoxOijrljtzOjQwOi)mNzYzOTRhZ

Vi ville ge oss sjalva och elbilarna en ordentlig utmaning. Att bara kora till en avldgsen destination brukar séllan vara
svart, men dar elbilar kan fa problem ar nédr man har en rutt med ett eller flera delmal langs vagen. Planeringen blir da mer

avancerad for att rackvidden ska klara sig till alla platserna och inte bara till en.

Med start och mal vid vart kontor i Solna satte det navigationssystemen i bilarna pa prov. Var ambition var att aka en lang
dagstur i en del av Sverige dar det finns rimligt med snabbladdare for att bilarna ska kunna visa sin potential. Darfor

bestdmde vi oss for att kéra en slinga med delmal i Jénképing, Skévde och Orebro, vilket ska vara ndra nog 75 mil.

Vi lottade ut bilarna bland skribenterna for att man inte skulle kunna paxa en favorit. Sedan var det upp till var och en av
oss att pa egen hand skéta planering och gora en sa bra strategi som mojligt. Vi startade med fulladdade bilar fran

redaktionens varmgarage dar bilarna fatt sta 6ver natten.

De forhallningsregler vi satte upp var féljande: Vi fick som mest halla skyltad hastighet enligt GPS, men det var tillatet
att kéra langsammare om man trodde att det var Idnsamt for totaltiden. Klimatanlaggningarna var alla installda pa 21
grader och automatisk reglering. Ett laddstopp langs vagen var tvunget att innehalla en 40 minuter lang lunchpaus. Det

overgripande malet var att kéra rutten sa snabbt och effektivt som maojligt.

For att inte konkurrera internt om laddstolparna langs vagen anvande vi jaktstart med 20 minuter mellan bilarna.
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Temperaturen startade pa nagra minusgrader och ékade till omkring nollan mot slutet. Dagen fore var det snostorm. Nar
vi korde var vagarna for det mesta plogade, vissa tavlande fastnade bakom plogbilar korta strackor, men det 1ag sno kvar i

mer eller mindre omfattning. Delar av strackan var extremt hala.

LADDLOSNINGAR

Audi, Porsche, Kia och VW laddade alla uteslutande hos natverket lonity. Teslan holl sig till foretagets egna
Superchargers. Volvo kombinerade lonity med ett enstaka stopp hos en Beeladdare. Renault stannade vid diverse 50 kW-
stolpar och var dven tvungen att besoka ett par langsammare AC-laddare.
Plugsurfing
(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6Imlkljte
De flesta av chaufférerna anvande en app eller RFID-tagg fran foretaget Plugsurfing for att fa
igdng laddningen och skota betalningen. Det ar ett enkelt och smidigt satt att fa tillgang till ett stort antal laddstolpar fran
flera olika natverk utan att behdva vara registrerad med konto hos vart och ett av dem. Kostnaden blir hogre an att betala
direkt till de aktuella leverantérerna man laddar hos. Plugsurfing tjanar namligen pengar genom att de skar emellan och tar
ut hogre priser. Det man betalar for ar enkelheten att kunna géra allt med samma konto.
e-tron Charging Service och Porsche Charging Service
(//d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6Imlkljte
Bade Audi och Porsche har sina egna e-tron Charging Service respektive Porsche Charging
Service. Med ett kort och konto far man da likt Plugsurfing tillgdng manga olika laddnatverk. Har i Sverige kan man i nulaget
anvanda Audis och Porsches tjanster hos lonity, Bee och Eon. | Porsches bilar fran och med modellar 2021 racker det
dessutom med att bara koppla in kabeln i bilen sa skéter den kommunikationen kring betalningen med laddstolpen helt

automatiskt.

LADDSTOPPEN OCH MALGANG | DETALJ

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkIjtpOjE3MDUWN]E7czox0ij3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOilzljtpOjA7czoxOilrljtzOjQwOIikMzczNjFINDK:

Audi e-tron ar duktig pa att ladda lange med hog effekt. Att vi dragit av fem minuter pa tiden beror pa ett férarmisstag dér skribenten missade en avfart och var

tvungen att kora tre kilometer innan han kunde vanda tillbaka.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjE3MDUWNjM7czox0ij31jtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czox0ijzljtpOjA7czoxOijrljtz0jQwOilzZNmMS5 OG)IN'

Vid laddstoppet i Granna var Kia tvungen att byta stolpe tva ganger och ringa kundtjansten for att fa hjalp. Darfor har vi dragit av tolv minuter fran den totala
tiden.
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Aven Porsche Taycan hade problem med laddarna i Granna. Det medférde avdrag p& 19 minuter. Men féraren missade att lunchladda vid ett tillf4lle i minst 40

minuter. Darfér har vi lagt pa atta minuter pa laddtiden for att kompensera.
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Renault hade tva misslyckade laddférsok i Norrkdping, varfor vi har dragit av 15 minuter fran den totala tiden pa bilen. Lang laddtid férlanger resan kraftigt.
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Vi bérjade med en réd Tesla men kom i mél med en bla. Fel pa varmeanlaggningen ledde till att vi fick en ersattningsbil langs vagen. Vi har réknat av och

kompenserat for strulet i kértiden och laddtiden, men siffrorna ar en uppskattning och &r inte lika tillférlitliga som om vi inte haft problem med bilen.
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Med det stora batteriet pa 77 kWh tror vi att VW ID.3 skulle vara en valdigt kompetent elbil for Idngresa. Férbrukningen ar hygglig men snittladdeffekten kunde
ha varit hogre.
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Volvo XC40 har lika hog maximal laddeffekt som Audi (150 kW), men &r aldrig i ndrheten av att ladda snabbt i snitt. Det gér laddstoppen ladngre.

TESTFAKTA

Audi e-tron Sportback 55 quattro

Grundpris: 919 400:-
Batteri: 95 kWh (brutto)
Rackvidd, WLTP: 446 km
Maximal laddeffekt: 150 kW

Kia e-Niro

Grundpris: 481 900:-
Batteri: 64 kWh (netto)
Rackvidd, WLTP: 455 km
Maximal laddeffekt: 75 kW

Porsche Taycan 4S Performance Battery Plus

Grundpris: 1 170 000:-
Batteri: 93 kWh (brutto)
Rackvidd, WLTP: 463 km
Maximal laddeffekt: 270 kW

Renault Zoe R135

Grundpris: 366 900:-
Batteri: 52 kWh (netto)
Réackvidd, WLTP: 385 km
Maximal laddeffekt: 50 kW

Tesla Model 3 Long Range AWD

Grundpris: 659 080:-
Batteri: 82 kWh (brutto)
Réackvidd, WLTP: 580 km
Maximal laddeffekt: 250 kW

VW ID.3 58 kWh

Grundpris: 434 000:-
Batteri: 58 kWh (netto)
Rackvidd, WLTP: 420 km
Maximal laddeffekt: 100 kW

Volvo XC40 P8 Recharge

Grundpris: 699 000:-
Batteri: 78 kWh (brutto)
Réackvidd, WLTP: 400 km
Maximal laddeffekt: 150 kW
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HUR FUNGERAR DET ATT KORA ELBIL PA LANGRESA?

ALRIK SODERLIND, chefredaktér

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjlt
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Stadselbilar med langsam laddning utan vdmepump, som Renault Zoe, ar pa ren svenska skit pa
langresa. Sedan ar B-laget av laddningsstationer (nu talar vi inte om lonity och Tesla) en mindre skrackupplevelse. De ar

ofta trasiga, har oftast bara en laddplats, &r dyra och langsamma. Ska du ofta kora langt, valj din elbil med omsorg.

JOHN ARGELANDER, redaktionschef
(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjlt

Min resa var relativt problemfri. Lite smastrul har och dar, men inga stora grejer. Daremot ska man
verkligen gora sin research om man funderar pa att kopa en elbil och kéra langt. Jag valde det dyraste laddningsalternativet
(lonity + Plugsurfing) och hade en branslekostnad pa 13,50 kr/mil. For de pengarna hade jag kunnat kéra en bil med

bensin-V8 istallet...

PATRIK LUNDIN, reporter
(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjlt

Hur bra som helst. Man stannar for laddning da och da nar man anda behéver en benstrackare.
Inga konstigheter. Oftast ar det sa enkelt. Men jag anser att snabbladdningsnatverken fortfarande ar for skora, bortsett
fran Teslas Superchargers. Det ar inte bilarna som ér elbilskedjans svagaste lank. Fler laddare som ger 150 kW och har kort-
betalning ar vad vi behdver.
MIKAEL JOHNSSON, testchef
(/1d2ihp3fg52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjlt
Om den heter Tesla Model 3 Long Range funkar det helt okej (i sédra halvan av Sverige). Nar jag
korde en tidig Model X for en massa ar sedan upplevde jag att resan blev lite val upp-hackad da den drog mer och gick
kortare. Men en 3:a Long Range verkar ligga ndra mina egna aterkommande behov av energipafyliningar. Teslas allt tatare

natverk gor skillnad.

VAD HANDER OM MAN OKAR FARTEN?
OCH OM VI | STALLET KORT PA SOMMAREN?

VI UNDERSOKER MED HJALP AV NAVIGERINGSTJANSTEN A BETTER
ROUTE PLANNER (//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6In

Navigeringstjansten A better routeplanner hjalpte oss alla att Iagga en bra plan i detta test. Den har snabbt seglat upp som
en av favoriterna vad galler ruttplanerare och kan snart skryta med nastan 28 miljoner planerade rutter av anvandarna.
Eftersom den jobbar med sa manga parametrar kan man enkelt jamfora hur bilarna skulle reagera om vi exempelvis kérde
lite fortare. Eller om det vore sommar istallet. Man kan se hur de hade statt sig mot andra elbilar om dessa ocksa varit

med.

Observera att det handlar om ungeférliga varden. Sidan/appen tar hansyn till genomsnittlig temperatur och trafiksituation
just nar du slar in resan. Darfor kan man fa nagot olika varden for exempelvis totaltid om man planerar samma resa igen
med nagra timmars eller dagars mellanrum. Ja, det kan faktiskt bli frdga om en ganska annorlunda rutt med helt nya

forslag pa laddstopp.

Tjansten kan ocksa ta hansyn till vader och trafik i realtid - men kréver da att man betalar for Premiumkonto. Att sjalv

andra exempelvis temperatur, vindférhallande, vaglag, och hastighetslydnad (!) &r daremot gratis.

Alla varden pa dessa fyra sidor ar hamtade fran ABRP.

(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlIkljtpOjE3MDUWOTY7czox0ij31jtpOjMyMDA7 czoxOiloljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOijzljtpOjA7czoxOijr1jtzOjQWOI hMTASMjk3N\

Hér syns tydligt vilka elbilar som &r tidsmassigt effektivast att aka pa langresa med - och vilka som inte &r det. Skillnaden mellan att ladda Tesla pa bara Tesla
Supercharger eller att nyttja natverket krympte fran 51 till 12 minuter nar det ndrmade sig start. Denna jamférelse gjordes ett par dagar innan start och géller for
stunden. Klockslag och trafik paverkar. Som synes sag matchen tuff ut fér Renault Zoe redan fran borjan.

Roda prickar markerar de bilar som dessutom kérts av ams testlag pa riktigt.
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Tysklandsresenéren (och den som tanjer pa fartgranserna) kan ha nytta av att se vad som skulle handa om farten hdjs. Lonar det sig? Skalan pa x-axeln visar
procent av skyltade hastigheter - pa alla vagar - men ocksé med en tillhérande maxfart. Vid exempelvis 90 procent géller att hastigheten ar 10 procent under
den skyltade och att man aldrig kor fortare &n 100 km/h, och sa vidare.

Som exempel kan vi se att Volvoféraren maste kéra i 140 procent av géllande hastighetsgranser for att fa ungefar samma totaltid som Teslaforaren redan far i
skyltad (100 procent) fart.
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Sa& har mycket kostar fartokning/fartminskning i forbrukning enligt A better routeplanner. Man ser att Tesla forbrukningsmassigt och procentuellt sett lider
mindre an Volvosuven av att 6ka farten - och att Porsche i sin tur gér detta annu lite mindre an Tesla. Kurvorna méts namligen sakta, sakta med okad fart.

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntz0jl6ImlkljtpOjE3MDUWOTK7czoxOij31jtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7 czoxOiljljtpOjA7 czoxOijzljtpOjA7 czoxOiJrljtzOjQWOIlwMWUXYTdhp

Okad hastighet ger 6kad férbrukning - som i sin tur kréver extra laddstopp. Och stopp tar ner snittfarten. Men i och med att detta sker i trappsteg kan det vara
vart att titta pa var gransen gar. | vart exempel betyder en fartékning fran 100 till 140 procent bara ett extra stopp i Volvo men hela tre nya stopp i Renault. Som
synes i foregaende diagram slutar det med att en 6kning fran 130 till 140 procent i Renault inte sparar ndgonting (endast en minut) i totaltid!
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Har &r bilarna listade i snittférbrukningsordning pa 75-milsrutten - enligt ABRP:s prognos. | sjélva verket kastades sedan ordningen om bland vara sju
deltagande bilar. Tesla holl sig i topp medan Audi, Kia och Porsche gick forbi nagon eller nagra konkurrenter. | hbgen som istéllet gick torstigare &n forutspatt
och darfor blev passerade hittar vi Renault, VW och Volvo.

Rott markerar de bilar som dessutom korts av ams testlag pa riktigt.
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ABRP kan ta hansyn till yttertemperatur, vind och véaglag - om du vill och justerar sjalv. | denna tabell har vi jamfoért hur bilarna reagerar pa tva helt olika
scenarion - och sjalvklart presterar de alla battre pa sommaren. Tiderna sjunker med mellan 17 minuter och en timme. Teoretiskt sett borde bilar med
varmepump ha mindre differenser har an bilar utan, men sa géller exemplet bara en rutt. En av bilarna kan da raka ha mer tur med laddstoppen, detta vare sig

den har ett térstigare varmepaket eller inte.

SUMMERING: OVERRASKNINGAR | RESULTATORDNINGEN!

Vem hade i forvag trott att Audi e-tron skulle vinna racet? Férmodligen inte en kotte. Vi gjorde det inte,
planeringsverktyget A better routeplanner (ABRP) forutspadde det inte heller och ni lasare som kommenterade pa sociala
medier gissade att striden skulle std mellan Porsche och Tesla.

Men det ar inte den enda 6verraskningen i resultatlistan. Kia lyckas med bedriften att besegra bade VW och Volvo, som
enligt ABRP skulle g i mal snabbare an koreanen. Forklaringen handlar till stor del om att Kia nar lagre forbrukning an

berdknat och att den kan gora ett farre laddstopp &n Volvo.

Vart test avslojar att XC40 P8 Recharge inte presterar lika bra som dess specifikation antyder. Jamfért med Audin har
den samma maximala laddeffekt pa pappret och Volvon ska ga snalare (24,3 kWh/100 km mot 25,6 enligt WLTP). Ute i
verkligheten visar sig emellertid e-tron vara mer sparsam med elektriciteten. Volvon kan dessutom bara ladda med hog
effekt i ett valdigt begransat fonster av batteriets fylinadsgrad, vilket ocksa sanker dess prestation. Med tanke pa den hoga

prislappen, borde man kunna begédra mer av XC40 P8 Recharge.

Jumboplatsen var klar redan fran borjan. Renault Zoe har blivit en mycket battre bil sedan uppdateringen, men
forbrukningen ar for hog och laddningen for langsam for att den ska vara ett seriost alternativ vid langkorning, dven om
det bevisligen gar att ta sig fram med den. Vi ville 8nda ha med modellen for att visa pa skillnaden mot de elbilar som finns

i segmentet ovanfor.
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Vad hande med Teslan? Den 6verraskar genom att hamna ganska daligt till, ungefar mitt i resultatlistan. Men det var
kanske ingen 6verraskning att det var fel pa testbilen, det ar langt fran forsta gangen vi har varit med om det. Tack vare en

ersattningsbil langs vagen slapp vi bryta helt, men det saboterade dnda méjligheten till helt rattvisande siffror for Model 3.

Vi har gjort vad vi har kunnat for att kompensera och rékna bort helt uppenbara férseningar som beror pa strulet med
bilen. Dess styrkor ar dock att den har en imponerande lag forbrukning och att laddnatverket med férmanliga priser (tills

man plotsligt, efter vart test, bestamde sig for att hoja taxan per kWh den 2 februari) ger en 1dg milkostnad.

Varfor vinner da Audi e-tron? Den har flera styrkor: Ruttplaneringen i mobilappen dar man kan lagga in delmal langs
vagen gor forberedelserna valdigt enkla och snabba. E-tron ar dartill utomordentligt duktig pa att ladda med hog effekt
valdigt lange och langt upp i batteriets fyllnadsgrad. Det gor stor skillnad vid laddstolparna och for den totala tidsatgangen.

Vi lyckades dessutom koéra bilen med klart lagre forbrukning &n berédknat, vilket gjorde att vi kunde trimma bort tva

laddstopp och darmed spara tid.

Lardomarna fran var utflykt visar att det ar viktigt med 1ag forbrukning, men en hog laddférmaga ar det som verkligen

ger utslag. Jamfor Audi och Volvo, det skiljer mer an en timme i total laddtid.

Den moraliska segern bor emellertid framst ga till Kia e-Niro och dven VW ID.3. Det ar namligen ingen jattestor marginal
upp till de mycket dyrare Audi och Porsche i mal - de visar helt enkelt att man inte behéver ha superdyra modeller for att

det ska fungera bra att kora langt med elbil.

(//d2ihp3fq52h068.cloudfront.net/YTo20ntzOjl6ImlkljtpOjE3MDUXxMDM7czoxOi)3ljtpOjMyMDA7czoxOijoljtpOjMyMDA7czoxOiljljtpOjA7czoxOijzljtpOjA7czoxOirljtzOjQWOIJjYTY5SMTRjN2

HUR FUNGERAR DET ATT KORA ELBIL PA LANGRESA?

JOHN ERIKSSON, testredaktor
(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjlt

Med réatt bil har forutsattningarna blivit sa bra att det ar ganska latt. lonitynatverket underlattar
mycket. Har man sedan en bil som ar duktig pa att ladda snabbt och kan gora hela ruttplaneringen at en, som Audi e-tron,

da ar trosklarna till att kora elbil plotsligt laga.

Men visst behdver det fortfarande handa mycket nar det galler utbyggnaden av laddinfrastrukturen for att elbilen ska
fungera for majoriteten. Audi har gjort manga saker ratt for att gora livet med en elektrisk vagn sa latt som mojligt. Andra
tillverkare, bland annat Volvo, kan lara sig en hel del av dem. Att e-tron dessutom ar synnerligen bekvam gor inte saken
samre.

WIGGO BJIORCK, reporter
(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjlt

Att aka langt i Volvon gick &nda helt okej maste jag séga. Komforten har jag redan tagit upp i
plusspalten, dven om jag nog hellre sitter i de dyrare (och mindre trista) vagnarna fran Porsche och Audi. XC40 ar ocksa

rymlig och lattlastad. Men prislappen

hade verkligen kunnat vara battre. Jag vill skylla det pa att P8 ar en konverterad forbranningsbil, men sa sneglar jag pa
"billiga" Kia e-Niro som trots sitt pabra ar sa bra. Jag vill tro att den lite mer aerodynamiska och billigare Polestar 2 funkar
battre pa langfard - trots att den saknar varmepump. Teslan far du dock fér samma slant som P2:an. Ja tack till mer
rackvidd och billigare laddning!

ELIAS MEDELBERG, reporter
(//d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo20ntzOjlt

Det har med att kora elbil langt ska tydligen vara valdigt jobbigt. Jag har aldrig uppfattat det som
nagot stort bekymmer, man behover bara planera lite extra. Dock maste jag saga att jag ar latt dverraskad 6ver hur fint
ID.3 tog sig an uppgiften. Tva timmars laddning pa 75 mil? Jag hade nog tagit runt en timmes matstopp och en halvtimmes

fikapaus aven om jag inte hade behdvt ladda.
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Att tappa 30 minuter med en totaltid pa runt elva timmar &r ju ingenting, men det géller att det finns laddstolpar pa ratt
stallen. Komforten var ocksa ett plus, jag kande mig inte alls speciellt sliten nér allt var 6ver. Jag gillar ID.3 lite mer nu. Den

ar vettig utan att vara dotrist.

TEST: 75 mil pa en vinterdag med 7 elbilar

Av John Eriksson (//www.mestmotor.se/recharge/artiklar/?skribent=662) ams testlag /// FOTO: Peter Gunnars
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Testchefen: Darfor fick Teslan sa dalig tid i 75-
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Eftersnack: Auto, motor & sports elbilsrace

ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT
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Redaktionen tipsar:

A Recharge // Kom i kontakt med oss

Folj oss Redaktionen Kontakt
Fa Recharge's nyhetsbrev Redaktor: Wiggo Bjorck Kontakta oss
Missa ingenting! Prenumerera pa vart (//www.mestmotor.se/recharge/kontakt)
nyhetsbrev. Webbredaktér: Wiggo Bjorck

Fylli din e-postadress

Ansvarig utgivare: Alrik Soderlind

() Jag har last och godkanner villkoren

Las mer om redaktionen
(//www.mestmotor.se/recharge/villkor).

(//www.mestmotor.se/recharge/sidor/redaktionen)

n Folj oss pa Facebook
(https://www.facebook.com/recharge.se)

’ Folj oss pa Twitter
(http://www.twitter.com/recharge_se)
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