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En ny modell från Volvo är förstås en stor sak i Sverige, även när bilen är ganska liten och kommer från Kina. Vi låter EX30 gå en
match mot storsäljaren Kia Niro och den uppdaterade testvinnaren Volkswagen ID.3.
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De senaste decennierna har bilindustrin präglats av en stadig rörelse uppåt i statusnivå, storlek och prislapp. Begreppet ”premium”
har varit en ledstjärna.

– Ingen vill stå kvar och bygga lågprisbilar den dag kineserna kommer, som en märkeschef frankt förklarade fenomenet för snart 20 år
sedan.

För att säkra vinsten gällde att klättra uppåt på prisstegen, en strategi som bland andra svenska Volvo kom att anamma.                    

Nu är kineserna här men i motsats till vad gårdagens bilchefer trodde har man inte valt att konkurrera med lågt pris utan i stället
fokuserat på att själva bygga ”premiumbilar”. Dessutom hade man fräckheten att köpa självaste Volvo!

Volvo EX30 tillhör en ny generation elbilar, byggda på ny bas från Geelys utvecklingsbolag CEVT, baserat i Göteborg, tänkt att användas i
en rad modeller från olika märken. 

Volvo sticker inte under stol med att ett uttalat mål med den nya bilen har varit högre lönsamhet. Man räknar med en vinstmarginal på
höga 15–20 procent. Går det verkligen att tjäna så mycket pengar på att bygga en premiumbil utan att kompromissa med märkets
traditionella kärnvärden? 

ANNONS:

UPPLÅST FÖR DIG SOM PRENUMERANT
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Sofia kyrka ligger på toppen av Vita bergen i Stockholm. Kan Volvo ta sig förbi konkurrenterna från Kia och Volkswagen på topplistan över de mest sålda elbilarna?

”Ovana förare kan uppleva beteendet som obehagligt.”

Låt oss riva av plåstret direkt; Volvo har misslyckats med förarmiljön! 

En centralt placerad pekskärm tillhör bilmodet och har dessutom fördelen att vara billigare att tillverka än traditionella paneler med
fysiska reglage. Volvo har samlat nästan alla funktioner i pekskärmen, med varierande resultat. Skärmen i sig är skarp, ljusstark och
reagerar snabbt på kommandon. Funktionerna är smart strukturerade så man lär sig snabbt att hitta rätt.

Mängden information har dock inneburit att man här och var använt sig av ett väldigt klent typsnitt vilket ställer krav på synskärpan. För
oss med progressiva glasögon blir det till att luta huvudet bakåt och ta till läsdelen av glasen för att exempelvis se hur mycket klockan
är.

Men bilen har ett nitiskt övervakningssystem som gärna slår larm i dessa situationer.  Ackompanjerat av ett ilsket plingande uppmanas
föraren att rikta uppmärksamheten mot vägen i stället för att sitta där och stirra på klockan.

Samma sak händer när föraren tittat ett ögonblick för länge på hastighetsmätaren. Eller navigationssystemets karta. Eller hur mycket
räckvidd som återstår. Eller nåt annat.
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Små bilar ser stora ut bland stugorna på Bergssprängargränd på Södermalm i Stockholm.

Många andra tillverkare har valt att samla kritisk information i en egen skärm rakt framför föraren. Testbilarna från Kia och
Volkswagen är dessutom utrustade med vindrutedisplay som projicerar hastighet och navigationsinformation i rutans nederkant så att
det går att se hur fort man kör utan att behöva ta blicken från vägbanan. Samma funktion finns till Zeekr X och Smart #1, syskonbilar till
EX30, så varför i all världen finns inte denna finess i Volvo som alltid hävdat förarmiljöns betydelse för säkerheten? 

Svaret är att det beror på ljudanläggningen! Som ett led i arbetet att minimera produktionskostnaderna har Volvo plockat bort så
mycket man kunnat ur dörrarna, inklusive högtalarna. Backspeglarna justeras via pekskärmen och fönsterhissarnas reglage sitter på
mittkonsolen. För att få ljud i bilen har man valt att använda en ”soundbar” överst på instrumentpanelen, en ljudlimpa med
högtalarelement av liknande konstruktion som används till tv-apparater. Men med denna på plats fanns det inte längre utrymme för
någon vindruteprojicering – så Volvo valde välljud framför läsbarhet. 

Volvos touchknappar på ratten är sällsynt svårjobbade. Det gäller att man trycker på exakt rätt ställe för att få den funktion man
önskat. När vi körde bilen för första gången påtalades problemet och vi fick veta att det vi körde var förseriebilar och att knapparna
skulle bli mycket bättre i produktionsbilarna ...

Även Volkswagen använder rattknappar av samma snitt men här fungerar de bättre. Lika bra som de fysiska knapparna på ratten i Kia
blir de dock aldrig. Den senare har den bästa förarmiljön i sällskapet med genomtänkt blandning av pekskärmar och fysiska reglage.

”Körglädjen är hög men förarmiljön tveksam. Är detta verkligen Volvo?”

I samband med att Volkswagen ID.3 uppdaterades under 2023 förbättrades pekskärmen och blev både större och reaktionssnabbare.
Den beröringskänsliga listen i skärmens nederkant som bland annat styr temperatur och volym saknar fortfarande belysning och man
kommer ofrivilligt åt volymkontrollen om man tar stöd för handen för att träffa rätt.

Volvo har däremot fått till hjulupphängningarna utmärkt. Bilens fjädring dämpar effektivt ut ojämnheter utan att upplevas mjuk och
gungig. Körglädjen är på topp med kvicka reaktioner och snabb styrning. Den starka elmotorn ger massor av bottendrag och högre
prestanda än de flesta kunnat önskat sig.

Omkörningar blir aldrig ett problem i Volvo. Svårigheten är snarare att hålla igen för att inte överskrida hastighetsgränsen när man vill
passera en lastbil på en 2+1-väg. Att öka farten från 70 till 110 km/tim tar under 3,5 sekunder.

I halka bör gasreglaget behandlas med respekt. Överdrivet pådrag resulterar i en snabb svansviftning. Antisladdsystemet griper in
omedelbart så det blir aldrig någon fara på taket men ovana kan uppleva beteendet obehagligt. 
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Tidigare har vi kritiserat en del bakhjulsdrivna elbilar för att de blivit instabila i halka när de motorbromsar för att regenerera energi.
Här har dock Volvo lyckats bättre än många andra och upplevs som stabilare när man släpper gasen i en hal kurva.   

Även Volkswagen är bakhjulsdriven men uppträder säkrare än Volvo vid gaspådrag i halka. Motoreffekten är lägre men den största
skillnaden är att man fått till ännu bättre programmering av antisladdsystemet. Fjädringen ger inte riktigt samma fina flyt över
ojämnheter som hos Volvo men är bättre än den i Kia som blir rent av stötig på dålig väg. Den senares framhjulsdrift ger dock
överlägsen trygghet i halka med lugna reaktioner och konsekvent uppträdande.

Långresan sker helst i Volkswagen så länge den inte kräver maximal lastkapacitet. Sittkomforten är bäst i test i såväl fram- som baksäte
men det är elbilsegenskaperna som fäller avgörandet. Stort batteri, låg förbrukning och snabb laddning gör Volkswagen till en
överlägsen milslukare jämfört med de andra. Det är synd att man gjort modellen enbart fyrsitsig och varken tillåter taklast eller
dragkrok. Volkswagen borde ansträngt sig mer för att lösa dessa problem. Nu diskvalificerar sig bilen för många kunder.

De tre testbilarna Kia Niro, Volvo EX30 och Volkswagen ID.3 förefaller vid första anblicken vara ganska lika. Storleken är ungefär
densamma och priset likaså. En närmare granskning visar dock på väsentliga skillnader och till stor del får nog valet bland dessa tre
styras av individuella behov och preferenser.

Kia är mycket rymligare än de andra och ensam i sällskapet att klara de krav en barnfamilj ställer på sin bil. Utrymmena i kupé och
bagageutrymme är bäst i test och Kia får dessutom ta last på taket samt dra en liten släpvagn vilket ökar flexibiliteten ytterligare.
Däremot är Kia mindre lämplig för den som ofta åker långa sträckor, trots att elförbrukningen är låg. Snabbladdningsförmågan är
avsevärt sämre än de andra vilket innebär att laddstoppen blir mycket längre med Kia.

Testbilens höga inköpspris bidrar också till att Kia får högst milkostnad. Det finns mer prisvärda utrustningsalternativ än den testade
toppversionen, å andra sidan är det lätt att trivas med allt godis. Servicekostnaden är högre än för konkurrenterna men Kia har sju års
fabriksgaranti vilket är värt mycket för den som planerar behålla sin bil under en längre period. 

När laddkabeln blivit stel av kyla går den inte längre ned i Volvos trånga ”frunk”.
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5,3

EX30 är inte bara Volvos minsta bil utan även en av de snabbaste. I fyrhjulsdrivet utförande minskar accelerationstiden 0–100 km/tim från 5,3 till
endast 3,6 sekunder.

Volvo ger blixtrande prestanda till en förhållandevis rimlig peng tack vare ett förmodat högt andrahandsvärde. Byggkvaliteten känns
bra men testbilen drogs med några elektronikbuggar som förhoppningsvis kommer att åtgärdas.

Bagageutrymmet är bra men Volvo borde kunnat kosta på sig en genomlastningslucka i baksätets ryggstöd. Anständig dragvikt för
bilens storlek (1 400 kilo) kommer att uppskattas av båt- och husvagnsägare. Baksätet är mindre än i den 367 centimeter korta småbilen
Hyundai i10 och redan från nedre tonåren börjar det blir svårt för ungarna att få plats. Sitter någon av dessa i bilbarnstol blir det riktigt
besvärligt då det inte finns utrymme för att sitta framför en bakåtmonterad stol som monterats i baksätet. Det går förstås att sätta
stolen på passagerarplatsen men där saknas Isofix-fäste vilket ställer till det för de med moderna bilbarnstolar. Däremot har Volvo
exemplariska fästpunkter för remmarna till bilbarnstolar utan Isofix. 

Snabbladdningen är bra men hög förbrukning och litet batteri (trots att vi testar versionen med det största alternativet) ger testets
kortaste räckvidd. Körglädjen är hög men förarmiljön tveksam. Är detta verkligen Volvo? Är det förenligt med företagets stolta
säkerhetsambitioner att flytta hastighetsmätaren ur förarens synfält?

För den som inte behöver dragkrok, nöjer sig med fyra sittplatser och reser med begränsat bagage passar Volkswagen bäst. När Volvo
måste uppsöka laddare kan Volkswagen-föraren susa vidare i ytterligare nio mil och när Volkswagen laddat färdigt måste Kia stå kvar
vid stolpen i ytterligare 30 minuter. 

”Särskilt Volkswagen irriterar genom att nu och då avbryta samtal.”

I och med den senaste uppdateringen har Volkswagen tagit ett stort kliv framåt när det kommer till upplevd byggkvalitet.
Infotainmentsystemets pekskärm har blivit större och snabbare men vi har fortfarande synpunkter på delar av användarvänligheten.
Den ökade prispressen bland elbilarna har fått Volkswagen att lansera nya utrustningsalternativ med fler finesser till lägre pris än
tidigare. Testets lägsta inköpspris ger testets lägsta milkostnad, trots att Volkswagen bedöms ha högre värdeminskning än Volvo. 

I slutändan tror vi att räckvidd och laddning är det viktigaste, särskilt för nyblivna elbilister. Då är Volkswagen ID.3 det bästa valet. Volvo
må andas premium men att den i grunden är ett ganska prispressat bygge lyser bitvis igenom.

”Låt oss riva av plåstret direkt; Volvo har misslyckats med förarmiljön!”

Volvo. Titta framåt! Sneglar du för mycket mot skärmen slår Volvo larm.
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ÄGARNA TYCKER

I AutoIndex 2023 placerade sig Volvo på 8:e, Kia på 11:e och Volkswagen på 19:e plats av 24 märken när svenska privatbilister betygsätter sitt
bilinnehav. 

I delmomentet ”Bilen”, där poäng sätts på köregenskaper, kvalitet och kostnader, kom Volvo på 10:e, Kia på 11:e och VW på 16:e plats. Volvo och Kia
tappar en placering och VW förbättrar sig tre placeringar jämfört med 2022. Bland bilhandlarna rankas Kia högst (8) följt av Volvo (9) och VW (15). VW
förbättrar sig rejält. I rankningen av märkesverkstäder hamnar Volvo på 12:e, Kia på 13:e och VW på 22:a plats. Undersökningen genomfördes
januari–mars 2023 och gäller årsmodellerna 2019–2022.

Vi tycker

Kia. Testets bästa förarmiljö. De flesta funktionerna är lätt åtkomliga och kan användas utan djupare studier i instruktionsboken.

”Trappuppgång i HSB 1965” tyckte testförare Calle Carlquist om Volvos interiördesign Breeze.
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Överlägsen i längden
Plats 1. Det är lång räckvidd och låg milkostnad som skänker Volkswagen ID.3 segern denna gång. 87 kilometers övertag till Volvo enligt våra testsiffror vid verklig körning

vintertid är inte att förakta. Men räckvidd är inte allt och Volkswagens uppenbara begränsningar i transportkapacitet diskvalificerar den hos vissa användare. Men ”el-folkan” är

trygg i halka trots bakhjulsdrift, hyfsat bekväm att åka i och hyfsat lätt att begripa sig på – även om infotainmentsystemet fortfarande kräver viss tillvänjning för att uppskattas till

fullo och aldrig blir lika bra som Volvos system.

Plats 2. Prestanda och körglädje talar för Volvo. Räckvidd och baksätet talar emot. Hur stora dessa nackdelar är beror på hur bilen används. Förarmiljön är knappast något gamla

Volvo-ingenjörer kan vara stolta över men man har i alla fall fått till ett fint chassi.
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Plats 3. Kia axlar Volvos mantel som det trygga men kanske lite tråkiga valet. Bäst utrymmen, bäst förarmiljö, längst garanti och tryggast i halka men snabbladdningen är

erbarmligt långsam, fjädringen stötig, baksätet obekvämt och milkostnaden testets högsta.

TESTFÖRARNAS KOMMENTARER

”Kia Niro är mest komplett och passar de flesta. Jag gillar utrymmena och förarmiljön med tydliga instrument och fysiska knappar. Volvo EX30 är kul
att köra och smidig att åka runt i stan med om man inte behöver ha mycket folk och bagage med sig. Den passar även för längre turer men då krävs
rätt planering. VW ID.3 är präktig men också ganska anonym. Det mesta funkar som man förväntar sig. Att man bara får åka fyra personer
begränsar.”

Thomas Hoff, testförare

”Kia Niro känns förnuftig och lagom. Men den laddar långsamt och testexemplarets värmeanläggning var lynnig och gav kalla fötter. VW ID.3 har bäst
räckvidd och förarkomfort. Men minus för inget släp eller taklast och bara två i baksätet. Behöver man inte mer är ID.3 vinnare. Displayen i Volvo
EX30 är verkligen lyckad, men hastighetsvisning saknas framför föraren. Räckvidden är sämre än väntat. Men EX30 klarar mina behov och passar mig
bäst.”

Erik Rönnblom, testförare

KIA NIRO EV ADVANCE PLUS

Grundpris: 582 500 kr
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VOLKSWAGEN ID.3 PRO S 77 KWH

VOLVO EX30 SINGLE MOTOR EXTENDED RANGE ULTRA

Milkostnad: 56,47 kr

Körkänsla: 3/5

Ekonomi: 2/5

Komfort: 2/5

Säkerhet: 5/5

Miljö: 5/5

Grundpris: 512 900 kr

Milkostnad: 50,28 kr

Körkänsla: 3/5

Ekonomi: 3/5

Komfort: 3/5

Säkerhet: 5/5

Miljö: 5/5

Grundpris: 567 000 kr

Milkostnad: 50,98 kr

Körkänsla: 4/5 Integritet
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KIA NIRO EV ADVANCE PLUS

TILLVERKNINGSLAND: Sydkorea.

MOTOR: Elektrisk synkron permanentmagnetmotor. Max effekt 204 hk (150 kW). Max vridmoment 255 Nm. 

BATTERI: Litiumjon, 64,8 kWh. Max laddeffekt AC 11 kW. Max ladd-effekt DC 170 kW.  

KRAFTÖVERFÖRING: Motor fram, framhjulsdrift. Reduktionsväxel.

HJULUPPHÄNGNING: Skruvfjäd-ring, krängningshämmare. Fram MacPherson fjäderben med undre triangellänk, bak multilänk. 

HJUL: Fälgbredd 7,0 tum. Däck 215/55 R 17.

STYRNING: Kuggstång, elservo. Vändcirkel 10,6 m, 2,7 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventilerade) och bak. Elektrisk p-broms. 

PRESTANDA: Toppfart 167 km/tim, acceleration 0–100 km/tim 7,8 s (fabriksuppgifter).

ÖVRIGA VERSIONER: Hybrid (141 hk) från 351 400 kr. Laddhybrid (183 hk) från 426 100 kr. 

Ekonomi: 3/5

Komfort: 3/5

Säkerhet: Ej testad

Miljö: 5/5
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VOLKSWAGEN ID.3 PRO S 77 KWH

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Elektrisk synkron permanentmagnetmotor. Max effekt 204 hk (150 kW). Max vridmoment 310 Nm. 

BATTERI: Litiumjon, 77 kWh. Max laddeffekt AC 11 kW. Max ladd-effekt DC 170 kW. 

KRAFTÖVERFÖRING: Motor bak. bakhjulsdrift. Reduktionsväxel.  

HJULUPPHÄNGNING: Skruvfjäd-ring, krängningshämmare. Fram MacPherson fjäderben med undre triangellänk, bak multilänk. 

HJUL: Fälgbredd 7,5 tum. Däck 215/55 R 18.

STYRNING: Kuggstång, elservo. Vändcirkel 10,3 m, 3,2 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventilerade) och trummor bak. Elektrisk p-broms. 

PRESTANDA: Toppfart 160 km/tim, acceleration 0–100 km/tim 7,9 s (fabriksuppgifter).

ÖVRIGA VERSIONER: ID.3 Pro Performance 58 kWh från 460 000 kr.
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VOLVO EX30 ULTRA SINGLE MOTOR EXTENDED RANGE

TILLVERKNINGSLAND: Kina.

MOTOR: Elektrisk synkron permanentmagnetmotor. Max effekt 272 hk (200 kW). Max vridmoment 343 Nm. 

BATTERI: Litiumjon, 69 kWh. Max laddeffekt AC 22 kW. Max ladd-effekt DC 175 kW. 

KRAFTÖVERFÖRING: Motor bak. bakhjulsdrift. Reduktionsväxel.  

HJULUPPHÄNGNING: Skruvfjädring, krängningshämmare. Fram MacPherson fjäderben med undre triangellänk, bak multilänk. 

HJUL: Fälgbredd 8 tum. Däck 245/45 R 19.

STYRNING: Kuggstång, elservo. Vändcirkel 10,6 m, 2,5 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventilerade) och bak. Elektrisk p-broms. 

PRESTANDA: Toppfart 180 km/tim, acceleration 0–100 km/tim 5,3 s (fabriksuppgifter).

ÖVRIGA VERSIONER: Core 51 kWh från 460 000 kr. Twin Motor Performance 69 kWh från 559 000 kr.

Kia. Högt placerad skärm som reagerar ganska långsamt på tryck och inte är helt logisk i sin struktur.
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”Kia axlar Volvos mantel som det trygga men kanske lite tråkiga valet.”
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Kia lider av ”elbilsjukan” i form av högt baksätesgolv till följd av att batteriet ligger därunder. Knäna hamnar högt och lårstödet försvinner.
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Kia. Kia har testets största bagageutrymme. Fyrkantig form ger plats för många läskbackar när man fäller baksätet. Väggarnas plastskoning är känslig för repor.

Genomlastningslucka saknas och ryggstödets delning 40/60 ger begränsad flexibilitet. 
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I Volvo finns öglor för barnstolsremmar i både fram- och baksäte.
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Rostskyddsprognos
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2024-04-15 20:23 Såg att någon bil var…

Läs kommentarer och diskutera

MISSA INGET FRÅN VI BILÄGARE

Prenumerera på vårt nyhetsbrev

Fyll i din e-postadress

Ja, tack anmäl mig nu

Genom att anmäla dig godkänner du OK-förlagets personuppgiftspolicy.

Kia. Nedre främre bärarmar av aluminium. Motorvagga, bakaxelvagga och resterande bärarmar av stål. Bottenplattan har delvis tätade skarvar och dess hålrum är sparsamt

behandlade. Batterilåda av aluminium, infästningshål samlar smuts. Trösklarna har en nedåtvänd skarv och saknar invändig behandling. Innerskärmar av plast fram och av

filtmaterial bak. De bakre innerskärmarna lämnar en oskyddad glipa mot skärmkanten (bild). Vid framskärmarna finns fuktsamlande skumgummiliknande material. Skärmar,

dörrar och baklucka av stål. Dörrarna har en invändig rostskyddsbehandling, bakluckan har det inte. Motorhuv av aluminium.

Rostskyddsgaranti: 12 år

Betyg:  3/5

”Tycker säkerhetsmärket Volvo verkligen
att det här är bra?”
KRÖNIKA
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